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1. UvOD

Direkcija za puteve Kantona Sarajevo (u daljem tekstu: Direkcija) pripremila je i trenutno provodi Projekt
izgradnje gradskih prometnica na podrucju Kantona Sarajevo (u daljem tekstu Projekt ili SURD projekt). Projekt
obuhvaca aktivnosti na unaprjedenju mobilnosti i izgradnji i/ili prosirenju triju prometnica:

= | Transverzala (3,1 km), podrucje opc¢ine Centar
= Xll Transverzala (0,9 km), podrucje opcine Ilidza
= JuZna longitudinala (3,8 km), podrucje op¢ine Novo Sarajevo.

Kanton Sarajevo je zatraZio od Europske banke za obnovu i razvoj (u daljem tekstu: Banka ili EBRD) pomo¢ u
pripremi i financiranju razvoja prometnog sektora, koje je definirano kao prioritetno u Programu investicija
Kantona Sarajevo za period 2009.-2012. Planirano je da aktivnosti predvidene u okviru Projekta izgradnje
gradskih prometnica (u daljem tekstu Projekt) budu sufinancirane kroz kreditna sredstva Banke Kantonu
Sarajevo u iznosu od 37.5 milijuna €. Kako bi sufinancirala Projekt, Banka kroz svoj proces okolisne i drustvene
procjene, te nadzora, nastoji osigurati da Projekt:

= bude drustveno i okolisno odrziv

=  posStuje prava radnika i zajednica na koje se projekt odnosi

= bude projektiran i njime upravljano u skladu sa vazec¢im zakonskim propisima i dobrom
medunarodnom praksom.

S tim u vezi, Banka je usvojila sveobuhvatan set specifi¢nih provedbenih zahtjeva (Performance Requirements —
u daljem tekstu: PZ) koje Direkcija mora ispuniti, a koji pokrivaju klju¢na podrucja okolisnih i drustvenih utjecaja

i pitanja. Ovi PR-ovi su dio EBRD-ove Okolisne i drustvene politike (2008) ciji je cilj promoviranje okolisSho
odrzivog razvoja.

Konzorcij dviju tvrtki — Bosna-S d.o.0. sarajevo i Enova d.o.o0. Sarajevo je odabran od strane EBRD-a da izvrsi
pregled postojec¢e projektne dokumentacije i provjeri ukljuCuje li ona relevantne standarde EBRD-a i drugih
medunarodnih financijskih institucija, te, ukoliko je potrebno, naznaci podrucja u kojima se praznine trebaju
popuniti kako bi se postigla uskladenost. Analiza razlika (Gap analiza) uradena je na temelju evaluacije
postojeéih dokumenata procjene utjecaja na okolis s obzirom na zakonodavstvo Federacije Bosne i Hercegovine
i EBRD zahtjeve. Rezultat ove analize je procjena jesu li pojedini okolisni i drustveni zahtjevi vezani za Projekt u
potpunosti ispunjeni, djelomi¢no ispunjeni ili nisu ispunjeni, te u ovom posljednjem slucaju, definiranje koraka
koje je potrebno poduzeti kako bi se postigla uskladenost.

Ovaj dokument je pripremljen kao dopuna (u daljem tekstu: Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo ili
Dopuna PUOD), kako bi nadopunio, a ne zamijenio postojece dokumente procjene utjecaja na okoli$ uradene
za svaku od triju prometnica (I Transverzala, Xl Transverzala, i Juzna longitudinala). Ovaj izvjestaj, zajedno sa
ne-tehnickim sazetkom (NTS), predstavlja jedan od nekoliko projektnih zadataka, koji ukljucuju:

= Gap analizu i identifikaciju interesnih grupa

= Plan ucesca interesnih grupa

= Akcijski plan raseljavanja i Okvir za raseljavanje i nadoknadu

= Izgradnja kapaciteta unutar Jedinice za provedbu projekta (JPP).

Ovaj dokument, zajedno s originalnim lokalnim dokumentima procjene utjecaja na okolis, predstavlja jednu
cjelinu, i treba ih promatrati zajedno.
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2. PRAVNI OKVIR

2.2 Pravni okvir, standardi i smjernice Federacije BiH
2.2.1 OkoliSno zakonodavstvo

Procedura procjene utjecaja na okolis (PUQ) u FBiH je propisana federalnim Zakonom o zastiti okolisa (Sluzbene
novine FBiH br. 33/03, 38/09) te Pravilnikom o pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja
na okolis i pogonima i postrojenjima koji mogu biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju okoliSnu dozvolu
(Sluzbene novine FBiH br.19/04). Pravilnikom je propisana lista pogona i postrojenja za koje je obavezna PUO te
onih koji trebaju okoliSnu dozvolu na nivou Federacije, kao i pogoni i postrojenja za koje ministarstvo
pojedinacno ocjenjuje da li je potrebna PUO. Ako pojedinacna ocjena pokaze da PUO nije potrebna
ministarstvo izdaje okoliSnu dozvolu na osnovu ve¢ dostavljene dokumentacije, osim ukoliko je predmetna
aktivnosti ili pogon u potpunosti izuzeta od ove obaveze. Kod ocjene potrebe za PUO, ministarstvo uzima u
obzir individualne karakteristike projekta (ukljucujuci veli¢inu projekta, koli¢inu otpada koja nastaje, zagadenje,
itd.), lokaciju projekta i osjetljivost okolisa kao i karakteristike potencijalnih utjecaja (duZinu trajanja,
vjerojatnost pojave, itd.).

Neki od kantona takoder imaju zakone i podzakonske akte iz oblasti zastite okolisa, npr. provedbene propise o
pogonima i postrojenjima koji se mogu pustiti u rad samo sa vaze¢om okoliSnom dozvolom. Za aktivnosti ili
pogone koji su po odredenim parametrima ispod granicnih vrijednosti propisanih u federalnom Pravilniku o
pogonima i postrojenjima za koje je obavezna procjena utjecaja na okolis i pogonima i postrojenjima koji mogu
biti izgradeni i pusteni u rad samo ako imaju okolisnu dozvolu (SluZbene novine FBiH br.19/04), okolisnu dozvolu
izdaje nadlezno kantonalno ministarstvo za okolis, osim u slu¢ajevima kada okoliSna dozvola nije ni potrebna.
Medutim, PUO se ne provodi na kantonalnom nivou’, tj. pogonima i postrojenjima se direktno izdaje okoliina
dozvola na osnovu informacija koje se podnesu u Zahtjevu za okolisShu dozvolu. U svim drugim slucajevima
okolisno zakonodavstvo kantona podsjeca na zakonodavstvo FBiH.

Relevantni zakoni, pravilnici i smjernice u FBiH su navedeni ispod.

Oblast upravljanja otpadom
= Zakon o upravljanju otpadom (SI. novine FBiH, broj:33/03 i 72/09)
=  Pravilnik o posebnom reZimu kontrole djelatnosti koje ugroZavaju ili mogu ugroziti sredinu (SI. list SR
BiH, broj: 2/76, 23/76, 23/82 i 26/88)
= Uredba koja regulira obavezu izvjeStavanja operatora i proizvodaca otpada o provodenju programa
nadzora, monitoringa i vodenja evidencije prema uvjetima iz dozvole (SI. novine FBiH, broj: 31/06)
=  Pravilnik koji odreduje postupanje sa opasnim otpadom koji se ne nalazi na listi otpada ili Ciji je sadrzaj
nepoznat (SI. novine FBiH, broj: 9/05)
=  Pravilnik koji odreduje postupanje sa opasnim otpadom koji se ne nalazi na listi otpada ili Ciji je sadrzaj
nepoznat (SI. novine FBiH, broj: 9/05)

Oblast zastite voda
= Zakon o vodama (Sl. novine FBiH, broj:70/06)
= Zakon o vodama Kantona sarajevo (Sl. novine KS, broj: 16/00);
= Uredba o opasnim i $tetnim materijama u vodama (Sl. novine FBiH, broj:No. 43/07);
=  Pravilnik o uvjetima za odredivanje zona sanitarne zastite i zastitnih mjera za izvoriSta voda koja se
koriste ili planiraju koristiti za pice (SI. novine FBiH, broj: 51/02)
= Pravilnik o grani¢nim vrijednostima opasnih i stetnih tvari za tehnoloske otpadne vode prije njihova
ispustanja u sustav javne kanalizacije odnosno u drugi prijamnik (SI. novine FBiH, broj: 50/07)

1 M - . . - - - .
Osim Hercegovacko-neretvanskog kantona cija zakonska regulativa dozvoljava kantonalnom ministarstvu za okoli$ da odluci provesti PUO
za odredene pogone i postrojenja kao preduvjet za izdavanje okolisne dozvole
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Oblast zastite zraka
= Zakon o zastiti zraka (SI. novine FBiH, broj: 33/03)
= Pravilnik o grani¢nim vrijednostima emisije zagadujucih materija u zrak (SI. novine FBiH, broj: 12/05)
= Pravilnik o emisiji isparljivih organskih jedinjenja (SI. novine FBiH, broj: 12/05)
= Pravilnik o grani¢nim vrijednostima kvalitete zraka (SI. novine FBiH, broj: 12/05)
= Pravilnik o monitoringu kvalitete zraka (SI. novine FBiH, broj: 12/05)
= Pravilnik o monitoringu emisija zagadujucéih materija u zrak (SI. novine FBiH, broj: 12/05)

Buka
= Zakon o zastiti od buke (SI. novine KS, broj: 26/07);
=  Pravilnik o dozvoljenim granicama intenziteta zvuka i Suma (S. list SR BiH, broj: 46/89)

Zemljiste, namjena zemljista
= Zakon o prostornom planiranju i koriStenju zemljista na razini Federacije Bosne i Hercegovine (Sl.
novine FBiH, broj: 2/06, 72/07, 32/08, 04/10)
= Zakon o prostornom uredenju (Sl. novine KS, broj: 7/05)
= Zakon o poljoprivrednom zemljistu (SI. novine FBiH, broj: 52/09)
= Pravilnik o utvrdivanju dozvoljenih koli¢ina Stetnih i opasnih tvari u zemljiStu i metode njihovog
ispitivanja (SI. novine FBiH, broj: 72/09)
= Uredba o uredenju gradilista, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i uesnicima u gradenju (Sl. novine
FBiH, broj: 48/09)

Sume
= Zakon o Sumama (Sl. list RBiH, broj: 23/93, - novi nacrt Zakona o Sumama FBiH je u proceduri
donosenja)

Zastita okolisa i zastita prirode
= Zakon o zastiti okolisa (SI. novine FBiH, broj: 33/03, 38/09)
= Zakon o zastiti prirode (SI. novine FBiH, broj: 33/03)
= Zakon o Fondu za zastitu okolisa (Sl. novine FBiH, broj: 33/03)
=  Pravilnik o donosenju najboljih raspolozivih tehnika kojima se postiZzu standardi kvaliteta okolisa (SI.
novine FBiH, broj: 92/07)

Oblast zastite zdravlja i sigurnosti?
= Zakon o zastiti na radu(Sl. list SR BiH, broj: 22/90)
= Zakon o zastiti od poZara i vatrogastvu (SI. novine FBiH, broj: 64/09)

2.2.2 Razina transpozicije / sukladnosti EU direktiva s nacionalnim zakonodavstvom

Razina transpozicije / sukladnosti EU direktiva s nacionalnim zakonodavstvom ocijenjena je u dokumentu
"Pradenje prijenosa i provedbe EU okolisnog acquisa", EUROPEAID/124644/D/SER / Izvje$ée o pradenju multi-
napretka za BiH od 2009, ¢iji su rezultati koristeni u ovom dokumentu.

Procjena utjecaja na okolis

Direktiva Vijec¢a 85/337/EEC od 27. lipnja 1985.g. o procjeni ucinaka odredenih javnih i privatnih projekata na
okoli$ je izmijenjena i dopunjena Direktivom 97/11/EC i Direktivom 2003/35/EC. Prema Izvje$¢u o napretku za
pracenje BiH iz 2009, trenutni status transpozicije je sljededi:

Godina informacije Rezultat pracenja napretka Ocekivani datum potpune transpozicije
2007 115/225 (51%) Nije joS utvrden
2008 190/225 (85%) Nije joS utvrden
2009 195/225 (87%) Nije joS utvrden

2 v . . . - A v I .

Napomena: Ne postoji jedinstveni zakon na drzavnoj/federalnoj/kantonalnoj razini koji se bavi pitanjima zastite zdravlja i sigurnosti na
gradilistima i tijekom upravljanja odredenim razli¢itim objektima. Zakon o prostornom uredenju pokriva odredena pitanja izgradnje, ali ne
postoji zakon o gradenju na kantonalnoj razini (gradenje je pod nadleznos$éu kantona).



http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/Pravilnik%20o%20donosenju%20najboljih%20raspolozivih%20tehnika%20kojima%20se%20postizu%20standardi%20kvaliteta%20okolisa.pdf
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Direktiva se provodi i prenesena kroz Zakon o zastiti okolisa, Zakon o opéem upravnom postupku i Pravilnik o
pogonima i postrojenjima za koje je obavezna PUO. Samo nekoliko odredbi ostaje za prijenos, vjerojatno kroz
novi zakon. Direktiva nije u potpunosti prenesena u sferi utvrdivanja opsega informacija koje mora osigurati
obveznik izrade procjene utjecaja na okoli$, postupka za konzultacije s tijelima nadleznim za pitanja okolisa, te
uspostave dogovora sa susjednim drzavama ¢lanicama za razmjenu informacija i konzultacija.

Federalno ministarstvo okolisa i turizma (FMOIT) je tijelo odgovorno za provedbu Direktive. Cijeli postupak PUO
je prenesen, od zahtjeva za obveznike izrade procjene do javnih rasprava i odobrenja procjene.

Projekti navedeni u Aneksu | Direktive su svi podloZni postupku procjene utjecaja na okolis. Medutim, neki od
pragova primijenjenih u Pravilniku su stroZi od onih predvidenih u Direktivi. U smislu odredivanja koji od
projekata navedenih u Aneksu Il podlijezu procjeni utjecaja na okolis, donosi se odluka od slucaja do slu¢aja na
temelju pragova ili kriterija za odabir sukladno Aneksu Il Direktive.

Informacije koje se odnose na PUO se u najvecoj mjeri, objavljuju u javnost putem priop¢enja u novinama, na
web-stranici Ministarstva, i putem pisane obavijesti izravno zainteresiranoj javnosti. Jos uvijek nije utvrdeno
kada ¢e provedba Direktive ¢e biti potpuna.

Tabela 1: Status implementacije Direktive o pUO?
RASPORED ZA IMPLEMENTACIJU

Stvarni ili procijenjeni datum za: Dan/mjesec/godina
e . Godina 3 (Godina 2) [Godina 1]

1. Proglasenje nadleznog/nadleznih tijela (Cl. 1.3) 2003
(2003)
[2004]

2. Zahtjev da projekti iz Aneksa | budu predmet PUO (Cl. 4.1) 2004

(2004)

[2004]

3. Uspostava procedura za odluku koji projekti iz Aneksa Il zahtijevaju PUO (Cl. 4.2) 2004
(2004)

[Nije jo$ utvrdeno]

4. Odluka koje informacije vezane za PUO su dostupne javnosti 2003
(2003)

[Nije jo$ utvrdeno]

5. Utvrdivanje opsega informacije koje treba pruZiti obveznik izrade PUO (Cl. 5) 2003
(2003)

[Nije jos utvrdeno]

6. Uspostavljanje procedure za konzultacije sa tijelima nadleznim za okolis (Cl. 6.1) 2003
(2003)

[Nije jo$ utvrdeno]

7. Uspostavljanje postupka javnih konzultacija (Cl. 6.2) 2003

(2003)

[2004]

8. Uspostavljanje dogovora sa susjednim drZzavama ¢lanicama za razmjenu informacija i 2003

konzultacija (Cl. 7) (2003)

[Nije jo$ utvrdeno]

9. Rezultati konzultacija koje treba uzeti u obzir u postupku odobrenja (Cl. 8) 2003
(2003)

[Nije jo$ utvrdeno]

10. Utvrdivanje mjera za obavijest javnost o ishodu odluke o zahtjevima za odobrenje 2003

(€1.9) (2003)

[Nije jo$ utvrdeno]

11. Provedba izmjena i dopuna uvedenih Direktivom 2003/35/EC 2003
(2003)

[Nije jos utvrdeno]

- Potpuna provedba Nije jo$ utvrdeno

Nije jo$ utvrdeno

[Nije jos utvrdeno]
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Kvaliteta zraka

Usporedba granic¢nih vrijednosti propisanih Direktivom 1999/30/EC sa vrijednostima propisanim Pravilnikom o
grani¢nim vrijednostima kvalitete zraka (SI. novine FBiH, broj: 12/05) pokazuje da odredbe Direktive, u smislu
definiranja granic¢nih vrijednosti, nisu u potpunosti prenesene u zakonodavstvo FBiH. Grani¢ne vrijednosti i
pragovi upozorenja za koncentracije zagadujuéih tvari (Cl. 3,4,5,i 6 Direktive 1999/30/EC), kao i gornji i donji
pragovi procjene za Cl. 6 Direktive 96/62/EC, jos uvijek trebaju biti uspostavljeni. U cilju usuglasavanja sa
zahtjevima EBRD-a i EU direktiva, potreban je strozi pristup. Granicne vrijednosti koje je potrebno postovati ¢e
biti propisane u nastavku ovog dokumenta.

Otpad

Pojedini koraci u transpoziciji Direktive o otpadu su ve¢ napravljeni kroz Zakon o upravljanju otpadom (Sl.
novine FBiH, broj: 33/03, 72/09), Pravilnik o izdavanju dozvole za aktivnosti male privrede u upravljanju
otpadom (SI. novine FBiH, broj:9/05) i Uredbi koja regulira obavezu izvjeStavanja operatora i proizvodaca
otpada o provodenju programa nadzora, monitoringa i vodenja evidencije prema uvjetima iz dozvole (SI.
novine FBiH, broj:31/06), iako posljednje nije u potpunosti u skladu sa Direktivom o otpadu (2006/12/EC).
Definicija otpada je odredena u Zakonu o upravljanju otpadom, medutim, ona ne pokriva kategorije
postavljene u Aneksu | Direktive.

Jos uvijek nije odredeno kada ¢e preostali zahtjevi biti u potpunosti transponirani u domace zakonodavstvo.

Kvaliteta voda

Transpozicija Okvirne direktive o vodama (2000/60/EC) u domacde zakonodavstvo je u vrlo naprednom stadiju, s
obzirom da je veliki dio Direktive (90%) ve¢ transponiran kroz Zakon o vodama (Sl. novine FBiH, broj: 70/06) koji
je stupio na snagu 2006. godine. Neke definicije i odredbe Direktive o komunalnim otpadnim vodama
(91/271/EEC) su prenesene u domace zakonodavstvo kroz Pravilnik o grani¢nim vrijednostima opasnih i Stetnih
tvari za tehnoloske otpadne vode prije njihova ispustanja u sustav javne kanalizacije odnosno u drugi prijamnik
(Sl. novine FBiH, broj: 50/07), iako cijela direktiva nije prenesena u potpunosti.

Buka

Grani¢ne vrijednosti buke postavljene u Zakonu o zastiti od buke KS (SI. novine KS, broj: 26/07) su u skladu sa
vrijednostima definiranim u IFC EHS smjernicama o upravljanju bukom. Mjerenje buke i evaluacija razine buke
provodi se u skladu sa medunarodnim standardom I1SO 1996/1, ISO 1996/2 i ISO 1996/3 koji su postavljeni kao
zahtjev u Direktivi o procjeni i upravljanju bukom 2002/49/EC.

2.2.3 Legislativa vezana za eksproprijaciju i preseljenje

Zakon o eksproprijaciji FBiH

U FBiH, eksproprijacija, tj. oduzimanje nekretnina u javnom interesu, regulisano je Zakonom o eksproprijaciji
FBiH (Sluzbene novine FBiH, broj 70/07 i 36/10), a implementacija procedura vezanih za eksproprijaciju je u
nadleZnosti opcinskih organa.

Zakonom o eksproprijaciji regulisani su uvjeti (utvrdivanje javnog interesa), postupak eksproprijacije nekretnina
za izgradnju objekata u javnhom interesu i naknadu za eksproprisanu imovinu. Takoder, Zakon regulise pitanje
Zalbenih mehanizama, te ograniceno regulise i pravo na naknadu.

Zakon o vlasnicko-pravnim odnosima FBiH

Zakon o vlasni¢ko-pravnim odnosima, usvojen 1998. godine (”Sluzbene novine FBiH”, broj 6/98), izmijenjen
2003. godine, ureduje uvjete i nacin sticanja, koriStenja, zastitu i prestanak prava vlasnistva, prava sluznosti,
posjed i prava vlasniStva stranih drzavljana u Federaciji BiH. U skladu sa ovim zakonom, pravo vlasnistva se
moze ograniciti ili oduzeti samo u javnom interesu, u kom slucaju vlasnik ima pravo na punu naknadu (¢lan 6.).

Najznacajnija odredba u ovom zakonu u odnosu na eksproprijaciju jeste odredba kojom se dozvoljava
legalizacija vecine "neformalno izgradenih" objekata sve dok su zakonom utvrdeni uvjeti ispunjeni, Sto je
slu¢aj za mnoge takve objekte.



http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Mala%20privreda%2013.doc
http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Mala%20privreda%2013.doc
http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Mala%20privreda%2013.doc
http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Uredba%20o%20obavezi%20izvjestavanja%2048.doc
http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Uredba%20o%20obavezi%20izvjestavanja%2048.doc
http://www.fmoit.gov.ba/images/stories/dokumenti/zakoni/Uredba%20o%20obavezi%20izvjestavanja%2048.doc

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Naime, u ¢lanu 25. se navodi da osoba koja izgradi novi objekat koristeéi svoj materijal dobija pravo da
postane vlasnik tog objekta. U ¢lanu 27. se navodi da osoba koja izgradi objekat na zemljiStu u vlasniStvu druge
osobe, ima pravo na sticanje zemljiSta na kojim je izgraden objekat, ako nije, niti je mogao znati Cinjenice u vezi
sa zemljiStem, a vlasnik zemljiSta se nije suprotstavio izgradnji. Vlasnik zemljista u ovakvom slu¢aju ima pravo
zahtijevati naknadu u visini vrijednosti zemljista, u roku od 3 godine od saznanja za izgradeni objekat.

Nadalje, u ¢lanu 32. se navodi da posjednik stice dosjeloS¢u pravo vlasnistva na nepokretnoj stvari koja je u
vlasniStvu druge osobe, protekom deset godina savjesnog i zakonitog posjeda ili protekom 20 godina savjesnog
posjeda.

Zakon o gradevinskom zemljiStu FBiH
Zakon o gradevinskom zemljistu FBiH usvojen je 2005. godine ( ”Sluzbene novine FBiH” broj 67/05).

Odredbom clana 61. dozvoljava se legalizacija bespravno izgradenih objekata na gradevinskom zemljistu u
drZavnom vlasnistvu, na kojem je izgraden objekat. Ovom odredbom se omogucava naknadno izdavanje
gradevinske dozvole od strane opéinskog vije¢a u skladu sa Zakonom o prostornom planiranju FBiH. Clan 16
omoguduje opcinskom vijeéu da ekspropriSe gradsko gradevinsko zemljiSte u privatnom vlasniStvu; prava
pretheodnog vlasnika su detaljno regulisana ¢lanom 20.

Legalizacija bespravno izgradenih objekata u FBiH

Legalizacija bespravno izgradenih objekata je najcesée regulisana aktima usvojenim na kantonalnom nivou, a
provodi se na opcéinskom. Ove odluke propisuju uvjete i procedure koje se primjenjuju na legalizaciju bespravno
izgradenih objekata. Postupak legalizacije se sastoji od sljedecih koraka:

= Vlasnik podnosi zahtjev za legalizaciju u roku koji je odreden kantonalnim propisima (obi¢no jedna

godina),

= Davanje misljenja nadleznog opdéinskog i kantonalnog organa zaduZenog za prostorno planiranje i

graditeljstvo,

= Donosenje Odluke o naknadnoj urbanisti¢koj dozvoli,

= QOdluka o gradevinskoj i upotrebnoj dozvoli, u skladu sa Zakonom o prostornom planiranju.

Legislativa vezana za drustvena pitanja i rad u FBiH
= Zakon o radu FBiH (Sluzbene novine FBiH, broj 43/99, 32/00, 29/03);
= Zakon o vije¢u zaposlenika FBiH (Sluzbene novine FBiH, broj 38/04);
=  Zakon o socijalnoj zastiti, civilnih Zrtava rata i zastiti porodica sa djecom FBiH (Sluzbene novine FBiH,
broj 36/99, 54/04, 39/06, 14/09).

2.3 Primjenjivi medunarodni pravni okvir, standardi i smjernice

EBRD Okolisna i drustvena politika (2008)

Okolisna i drustvena politika je klju¢ni dokument EBRD-a, koji detaljno opisuje opredjeljenje EBRD-a da
»promovira okoliSno zdravi i odrZivi razvoj“ u punom obimu svojih aktivnosti na investicijskoj i tehnickoj
suradnji u skladu sa svojim sa svojim ugovorom o konstituiranju, Sporazumom o osnivanju Europske banke za
obnovu i razvoj.

Projekti koje Banka financira moraju zadovoljiti dobru medunarodnu praksu vezanu uz odrZivi razvoj. Kako bi
pomogla klijentima i/ili njihovim projektima u postizanju ovih ciljeva, Banka je definirala specificne provedbene
zahtjeve (PZ-ove) za klju¢na podrucja okolisnih i drustvenih pitanja i utjecaja kako je dolje navedeno:

= PZ1: Okolisna i drustvena procjena i upravljanje — navodi odgovornosti klijenta u procesu izrade
procjene, upravljanja i pracenja okoliSnih i drustvenih pitanja vezanih za projekt koji je predlozen za
financiranje od strane EBRD-a. PR1 se primjenjuje za projekte sa potencijalnim okolisSnim i drustvenim
rizicima i utjecajima koji se trebaju procijeniti u ranoj fazi razvoja projekta i kojima je potrebno
kontinuirano upravljati;
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= PZ2:Radna snaga i radni uvjeti — obuhvada projektom predloZene aktivnosti za upravljanje radnom
snagom i radnim uvjetima;

= PZ3. Prevencija i ublaZavanje onecis¢enja— obraduje okoliSnu karakterizaciju i procjenu utjecaja na
okolis (PUQO) s obzirom na primjenu mjera za sprjecavanje i ublaZzavanje oneciSéenja tijekom
projektiranja, izgradnje i upravljanja/rada;

= PZ4:Zdravlje, sigurnost i zastita drustvene zajednice — navodi obvezu klijenta da identificira, izbjegne ili
minimizira rizike i negativne utjecaje na zdravlje, sigurnost i zastitu lokalne zajednice, a koji se mogu
javiti zbog projektnih aktivnosti;

= PZ5: Kupnja zemljista, nedobrovoljno i ekonomsko preseljenje — obuhvaca osnovnu karakterizaciju i
analizu utjecaja kupovine zemljista i nedobrovoljnog preseljavanja u podruc¢jima pod utjecajem
projekta; premjesteni ljudi i zajednice moraju dobiti nadoknadu zbog gubitka imovine po zamjenskoj
cijeni, te im se mora osigurati pomo¢ da poboljsaju ili barem vrate na pred-projektnu razinu sredstva
za zivot ili svoj Zivotni standard;

= PZ6: Ocuvanje bioloske raznolikosti i odrZivo upravljanje prirodnim resursima — navodi potrebu
primjene pristupa predostroznosti u cilju oCuvanja i odrZivog koriStenja bioloSke raznolikosti, te
upravljanja utjecajima na bioraznolikost;

= PZ7: Autohtoni narodi — Nije primjenjivo za ovaj projekt

= PZ8: Kulturna naslijede — daje okvir za klijente da zastite kulturno naslijede kroz izbjegavanje, a gdje
izbjegavanje nije izvodivo, kroz smanjivanje i ublazavanje bilo kojih potencijalnih negativnih utjecaja od
aktivnosti financiranih od strane EBRD-a, na adekvatan i profesionalan nacin;

= PZ9: Financijski posrednici — Nije primjenjivo za ovaj projekt

= PZ10: Objavijivanje informacija i ukljuCivanje zainteresiranih strana — bavi se identifikacijom ljudi i
zajednica koje su potencijalno pogodene projektom , kao i drugih zainteresiranih strana, uz ukljucenje
procesa objave informacija i smislenih konzultacija o potencijalnim okolisnim i drustvenim pitanjima.

Novi objekti ili poslovne aktivnosti koji ¢e biti financirani od strane EBRD-a ce biti oblikovani tako da ispune
provedbene zahtjeve od samog pocetka. Ukoliko se predloZena poslovna aktivnost, koja treba biti financirana
od strane EBRD-a, odnosi na postojece objekte koji ne ispunjavaju provedbene zahtjeve u vrijeme kada Upravni
odbor odobrava projekt, klijent ¢e biti obavezan da usvoji i implementira okolisni i socijalni akcijski plan
(Environmental and Social Action Plan - ESAP) koji je zadovoljavajuéi za EBRD, te u vremenskom okviru koji je
prihvatljiv za EBRD.

IFC Opce smjernice za zastitu okolisa i zdravlja, te sigurnosti (IFC EHS General Guidelines)

Smjernice za zastitu okolisa i zdravlja, te sigurnosti (Environmental, Health, and Safety - EHS) su tehnicki
referentni dokumenti sa opéim i specificnim primjerima dobre medunarodne industrijske prakse. EHS smjernice
sadrze provedbene razine i mjere za koje se smatra da mogu biti dostignute u novim postrojenjima sa
postoje¢om tehnologijom i razumnim troskovima.

Opce EHS smjernice su organizirane kako slijedi:
1. Okolisne

Sigurnost i zastita na radu

Zdravlje i sigurnost drustvene zajednice

Izgradnja i pusStanje u pogon

PwnN

Ove opce EHS smjernice napravljene su da se koriste zajedno sa relevantnim EHS smjernicama za industrijski
sektor koje daju smjernice korisnicima o pitanjima zastite okoli$a, zdravlja i sigurnosti u industrijskom sektoru.
Za ovaj projekt relevantne su Smjernice za zastitu okolisa, zdravlja i sigurnost za ceste sa naplatom cestarine.
IFC EHS smijernice za ceste sa naplatom cestarine ukljucuju informacije relevantne za izgradnju, rad i odrZzavanje
velikih, zatvorenih prometnica ukljucujuc¢i mostove i nadvoznjake, ali odredeni elementi ovih smjernica mogu
biti primijenjeni na projekte manjih i/ili otvorenih prometnica.

EU Direktive

S obzirom da je Bosna i Hercegovina potpisala nekoliko EU protokola i da treba ispuniti razli¢ite okoliSne
zahtjeve u cilju pridruzivanja ¢lanstvu u EU, svi zahtjevi navedeni u EU Direktivama postupno se usvajaju. EU
Direktive relevantne za ovaj projekt su navedene ispod:
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Direktiva o otpadu (2006/12/EC) — 32% Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo i Okvirna
Direktiva o otpadu (2008/98EC)

Opca direktiva o upravljanju otpadom i klasifikaciji otpada (75/442/EEC) izmijenjena i dopunjena
Odlukom 2000/532/EC 3.maja 2000, te zatim izmijenjena i dopunjena Odlukama Komisije
2001/118/EC, 2001/119/EC i 2001 /573/EC — 5% Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo
Direktiva o otpadnim uljima (5/439/EC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 87/101/EC

Direktiva o upravljanju opasnim otpadom (91/689/EEC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 94/34/EC i
Propisom EC, broj: 166/2006 — 26% Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo

Okvirna direktiva o vodama (2000/60/EC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 2008/32/EC — 90%
Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo

Nova direktiva o podzemnim vodama (2006/118EC)

Direktiva o standardu vode za pice (98/83/EC) — 60% Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo
Direktiva o kvaliteti ambijentalnog zraka (2008/1/EC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 96/61/EC -
60 % Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo

Direktiva o teskim teretnim vozilima (88/77/EC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 1999/96/EC i
Direktivom 2005/55/EC

Direktiva o integriranom sprje¢avanju zagadenja i nadzoru (2008/1/EC) izmijenjena i dopunjena
Direktivom 96/61/EC - 60% Direktive je preneseno u domace zakonodavstvo

Direktiva o buci u okoli$u (2002/49/EC)

Direktiva o minimumu zdravstvenih i okolisnih zahtjeva vezanih za izloZzenost buci na radnom mjestu
(86/188/EEC) izmijenjena i dopunjena Direktivom 2002/44/EC i Direktivom 2003/10/EC

Direktiva o dopustenoj razini zvuka i ispusnih plinova iz motornih vozila (70/157/EC)

Direktiva o gumama za motorna vozila i prikolice i njihovo opremanje (2001/43/EC)

Direktiva o buci iz opreme za uporabu na otvorenom (2000/14/EC)

Okvirna direktiva o sigurnosti i zastiti na radu (89/391/EEC izmijenjena i dopunjena Direktivom
2007/30/EC

Direktiva o uvodenju mjera za poticanje poboljSanja sigurnosti i zdravlja radnika na radnom mjestu
(89/391/EEC)

Propis EC, broj: 1882/2003 koji mijenja i dopunjava Odluku 1999/468/EC kojom se utvrduju postupci
za izvrSavanje provedbenih ovlasti Komisije

Direktiva 2007/30/EC koja mijenja i dopunjava Direktivu 89/391EEC i Direktive 83/477/EEC,
91/383/EEC, 92/29/EECi94/33/EC

Propis EC, broj: 1173/2008 prilagodava broj instrumenata koji su podloZni postupku utvrdenim u Clanu
251 Odluke Komisije 1999/468/EC

2.4 Granicne vrijednosti emisija prema FBiH i medunarodnim standardima i smjernicama

Monitoring potencijalnih utjecaja treba biti raden prema regulatornim zahtjevima FBiH, kao i internacionalnim
standardima i pravilnicima. Iz tih razloga, ovo poglavlje prikazuje granice emisija prema spomenutim
standardima koje trebaju biti postivane tokom gradenja cesta.

24.1

Emisije buke

Buka u okolisu

Vanjske granice za buku dozvoljene Zakonom o zastiti od buke Kantona Sarajevo ("Sluzbene novine Kantona
Sarajevo", br.26/07) su date u sljedecoj tabeli:

Tabela 2: Dozvoljene granice vanjske buke

: potréba prostora Odgovarajuci stepen :i:j:;ﬁ
dan no¢ Ly
| Bolnica, sanatorij 45 40 60
1] Turisticka, rekreativna, i prostor za oporavak 50 40 65
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Samo stambena, obrazovna i zdravstvene institucije,

I . . . o
javne zelene i rekreativne povrsine

55 45 70

Komercijalna, poslovne i stambene kuce koje su
\Y] smjestene uz transportni koridor, skladista bez tesko 60 50 75
opterecenog saobracaja

Poslovni prostor, administracija, komercijalni, zanatski,

.. 65 60 80
servisi ( usluga)

Industrijski, skladisni, servisi i prometni prostor — ne

VI .
naseljen prostor

70 70 85

Direktiva 2002/49/EC o buci u okolisu daje osnovu za razvoj i zavrSavanje postojec¢ih drustvenih mjera, koje se
ticu buke emitirane iz veéih izvora, posebno buke od cestovnih i Zeljeznic¢kih vozila, infrastrukture, aviona,
vanjske i industrijske opreme i pokretnih masina, kao i razvitak dodatnih mjera, kratkorocnih, srednjorocnih i
dugorocnih.

Direktiva 2000/14/EC o buci iz opreme za uporabu na otvorenom ima za cilj harmonizaciju zakona drzava
Clanica koji se ti€u standarda emisije buke, procijene procesa uskladivanja, ocjenjivanja, tehnicke
dokumentacije i prikupljanja podataka o emisijama buke u okoliSu proizvedene od strane vanjske opreme.

Prema IFC Opcim smjernicama za zastitu okolisa i zdravlja, te sigurnosti: Upravljanje bukom, nivo buke ne smije
prijeci vrijednosti date u tabeli ispod, ili se povecati visSe od 3dB u odnosu na najbliZi receptor.

Tabela 3: Smjernice za vrijednosti nivoa buke

Satna LA, (dBA)

Receptor

Dan 07:00 - 22:00 No¢ 22:00 - 07:00
Stambeni; institucionalni; obrazovni 55 45

Industrijski; komercijalni 70 70

Izvor: Smjernice za upravljanje bukom u okolisu, Svjetska Zdravstvena Organizacija (WHO), 1999.

=  Buka od vozila
Standardi za buku od vozila u BiH legislativi su definisani Pravilnikom o dimenzijama, ukupnoj masi, i
osovinskom opterecenju vozila, o uredajima i opremi koju moraju imati vozila i osnovnim uvjetima koje moraju
ispunjavati uredaji i oprema u saobracaju na putevima (Sl. novine BiH, broj: 23/07). Dozvoljene zvuéne granice
za auta, prema ECE R 41, 53 63, i ne smiju biti vece od sljedecih vrijednosti:

Tabela 4: Dozvoljeni zvuéni nivo vanjske buke od vozila

Kategorija vozila (motorno vozilo sa 4 iil vise tockova) Vrijednost data u dB(A)*

Putna vozila i kombinovana vozila 74
Autobusi sa ja¢inom motora do 150 kW 78
Autobusi sa ja¢inom motora preko 150 kW 80

Putna vozila i kombinovana vozila koja teze maksimalno 2 tone 76
Putnicka vozila i kombinovana vozila sto teze maksimalno izmedu 2-3,5 tona 77
Kamioni sa ja¢inom motora do 75 kW 77
Kamioni sa ja¢inom motora izmedu 75 — 150kW 78
Kamioni sa ja¢inom motora preko 150kW 80

Za vozila koja se koriste vise od godinu dana, najvisa dozvoljena granica vanjske buke je 3 dB (A), visa od najvece granice
date u tabeli.

Standardi za buku od vozila su utvrdeni Direktivom 70/157/EEC koja je slijedila odredene izmjene i dopune koje
regulisu tehnicko odobrenje novih vozila i trenutno postavljaju granicu na emisiju buke na 74 dB(A) za putnicka
vozila i 80dB(A) za kamione. Prema direktivi, buka ne bi trebala da prelazi preko sljedecih granica:
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Tabela 5: Dozvoljene vrijednosti nivoa buke

Kategorija vozila

Pripremili: Bosna-S i Enova

‘ Vrijednost data u

dB(A)
Vozila koja su namijenjena za putnike i sastoji se ne vise od 9 sjedista ukljucujuéi sjediste vozaca. 80
Vozila koja su namijenjena za putnike i sastoje se ne vise od 9 sjedista i imaju najveéi dozvoljenu tezinu 81
ne vise od 3,5 tone
Vozila namijenjena za prijevoz dobara i imaju najvec¢u dozvoljenu teZinu ne vise od 3,5 tona 81
Vozila koja su namijenjena za prijevoz putnika i sastoje se od 9 ili vise sjedista, ukljucujuci vozacevo 82
sjediste, i imaju najvecu dozvoljenu teZinu preko 3,5 tona
Vozila koja su namijenjena za prijevoz dobara i imaju najvecu dozvoljenu tezinu preko 3,5 tona 86
Vozila koja su namijenjena za prijevoz putnika i sastoje se od vise od 9 sjedista ukljucujuci i vozacevo 85
sjediste, i ima jacinu motora istu ili ve¢u od 200 hp DIN
Vozila koja su namijenjena za prijevoz dobara i imaju ja¢inu motora istu ili ve¢u od 200 hp DIN i 88
najvecu dozvoljenu tezinu preko 12 tona

Nivo buke nastao kao posljedica trenja guma i povrsine ceste se vremenom povecao, najvise jer su sve vise u
upotrebi Sire gume. U sluéaju kada je, pri brzini putnickih vozila od 30km/h i 50 km/h za kamione, nivo buke
postao znacajan, smatrano je potrebnim da se reguliSe buka uzrokovana trenjem guma po cesti odvojeno od
ukupne buke od vozila®. Prema tome, Direktiva 2001/43/EC upotpunjava standard za buku od vozila tako $to

postavlja test procedure i grani¢ne vrijednosti buke uzrokovane trenjem guma.

24.2

a)

Kvaliteta zraka

Kvaliteta ambijentalnog zraka

Poredenja grani¢nih vrijednosti Direktive 1999/30/EC i Direktive 2008/50/EC sa istim datim u Pravilniku o
grani¢nim vrijednostima zraka (Sl. novine FBiH, br. 12/05) pokazuju da, $to se ti¢e grani¢nih vrijednosti
zagadivaca, dijelovi Direktive nisu kompletno preneseni u FBiH legislativu. Grani¢ne vrijednosti prema
spomenutim direktivama su date u sljedecoj tabeli:

Tabela 6: Grani¢ne vrijednosti prema Direktivi 1999/30/EC i Direktivi 2008/50/EC

S0,

zastitu ljudskog
zdravlja

preci vise od 24 puta
u kalendarskoj godini

snagu ove Direktive, smanjujuci
se 1 Januara 2001 i svakih 12
mjeseci poslije toga istim
godisnjim procentima dok ne
dostigne 0% do 1 januara 2005

Dnevna vrijednost za
zastitu ljudskog
zdravlja

24 sata

125 pg/m>, ne smije
preci vise od 3 puta u
kalendarskoj godini

Nema

Grani¢na vrijednost za
zastitu ekosistema

(1 oktobra

Kalendarska
godina | zima

do 31 marta)

20 pg/m’

Nema

Prag upozorenja SO,

500 ug/m3 izmjeren kroz tri uzastopna satanar
podrucju preko 100 km? ili za &itavu zonu naselj

eprezentativnim
a, koja god je manja

lokacijama koje predstavljaju vrijednosti kvalitete zraka na

NO,

Satna vrijednost za
zastitu ljudskog
zdravlja

1sat

200 ug/m3 NO,, ne
smije i¢i preko 18
puta u kalendarskoj
godini

50% pri stupanju na snagu ove
Direktive, smanjujuci se 1. januara
2001 i svakih 12 mjeseci poslije
toga istim godisnjim procentima
dok ne dostigne 0% do 1. januara
2010

Godisnja vrijednost za
zastitu ljudskog
zdravlja

godina

Kalendarska

40 pg/m* NO,

50% pri stupanju na snagu ove
Direktive, smanjujuci se 1. januara
2001 i svakih 12 mjeseci poslije

4 Sandberg, U., Ejsmont, J. A. (2002) Tyre/Road Noise Reference Book (www.informex.info )
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Zagadivac Prosjecni period Granicna vrijednost Granica tolerancije

toga istim godisnjim procentima
dok ne dostigne 0% do 1. januara
2010

Godisnja granica za Kalendarska 40 ug/m3 NO, Nista

zastitu vegetacije godina

NO,

Prag upozorenja NO,
400 ug/m3 izmjeren kroz tri uzastopna sata na reprezentativnim lokacijama koje predstavljaju vrijednosti kvalitete zraka na
podrucju preko 100 km? ili za &itavu zonu naselja, koja god je manja

24 satna grani¢na 24 sata 50 ug/m3 PMy,, ne 50% pri stupanju na snagu ove
vrijednost za zastitu smije predi preko 7 Direktive, smanjujuci se 1. januara
ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj 2001 i svakih 12 mjeseci poslije
godini toga istim godiSnjim procentima
dok ne dostigne 0% do 1. januara
PM,, 2005
Godisnja granic¢na Kalendarska 20 ug/m3 PMyq 50% 1 Januara 2005 smanjujuci
vrijednost za zastitu godina se svakih 12 mjeseci nakon toga u
ljudskog zdravlja istim godiSnjim procentima dok
ne dostigne 0% do 1. januara
2010
Godi$nja grani¢na Kalendarska 0,5 ug/m3 100% pri ulasku na snagu ove
vrijednost za zastitu godina Direktive, smanjujudi se 1.
ljudskog zdravlja Januara 2001 i svakih 12 mjeseci
nakon toga istim godiSnjim
Pb procentima dok ne dostigne 0%
do 1. januara 2005, ili do 1.
januara 2010 u neusporednoj
blizini specifi¢nih izvoriSnih tacaka
gdje se Komisija mora izvijestiti
Maksimalni 8 satni Prosjek osam | 10 000 ug/m3 60 %
co prosjek za zastitu satnog
ljudskog zdravlja mjerenja

Da bi se zastitili ljudi, Pravilnik o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (Sl. novine FBiH, br. 12/05) definiSe
grani¢ne vrijednosti kvaliteta zraka za cestice PMyq i za ukupne PM (prasina veli¢ine od 0.25 do 10 um moze
prodrijeti u plu¢ne alveole), kao i SO,, NO,, Pb, dim i CO.

Tabela 7: Grani¢ne vrijednosti prema Pravilniku o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (SI. novine FBiH, br. 12/05)

Prosjecna
Zagadivac Prosjecni period Granicna vrijednost godisnja
vrijednost
Satna grani¢na 1sat 500 pg/m>, ne smije biti 90 pg/m’
vrijednost za zastitu prekoraceno vise od 24
ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj godini
Dnevna grani¢na 24 sata 240 pg/m’, ne smije biti 90 pg/m’
50, vrijednost za zastitu prekoraceno vise od 7 puta
ljudskog zdravlja u kalendarskoj godini
Grani¢na vrijednost za Kalendarska - 20 ug/m3
zastitu ekosistema godina | zima
[1 Oktobra -21
Marta ]

Prag upozorenja SO,
500 ug/m3 — vrijednosti moraju prijeci preko granice u najmanje tri uzastopna sata (prosjecni period je 1 sat)

Satna grani¢na 1 sat 300 pg/m’> NO,, ne smije 60 pg/m’
vrijednost za zastitu biti prekoraceno vise od 18
NO ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj godini
2 Dnevna grani¢na 24 sata 140 pg/m* NO,, ne smije 60 pg/m’
vrijednost za zastitu biti prekoraceno vise od 7
ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj godini
NO, Godisnja granic¢na Kalendarska - 30 ug/m3
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vrijednost za zastitu godina
ekosistema
Prag upozorenja NO,
400 ug/mB— vrijednosti moraju preko prijeko granice u najmanje tri uzastopna sata (prosjecni period je 1 sat)
24-sata granic¢na 24 sata 100 ug/m3 PMy,, ne smije 50 ug/m3
PMy, vrijednost za zastitu biti prekoraceno vise od 7
ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj godini
24-sata grani¢na 24 sata 350 pg/m’, ne smije biti 150 pg/m’
Total PM vrijednost za zastitu prekoraceno vise od 7 puta
ljudskog zdravlja u kalendarskoj godini
Pb Dnevna granicna 24 sata - 2 ug/m3
vrijednost
Dnevna grani¢na 24 sata 60 pg/m>, ne smije biti 30 pg/m’
Dim vrijednost za zastitu prekoraceno vise od 7 puta
ljudskog zdravlja u kalendarskoj godini
8-sati granicna 8 sati 10 000 p.g/m3 -
co vrijednost za zastitu
ljudskog zdravlja

S obzirom na granice date u FBiH legislativi, jasno je da je potreban stroZi pristup da bi se ispunili zahtjevi EBRD
kao EU direktiva.

Prema odredbama Pravilnika za granic¢ne vrijednosti kvaliteta zraka (SI. novine FBiH, br. 12/05), u slu¢aju pojave
visoke koncentracije polutanata, izvodac radova voditi racuna o ciljanim vrijednostima kvalitete zraka i striktno
uzeti u obzir vrijednosti praga upozorenja. Ciljana vrijednost je nivo koji je utvrden kako bi se izbjegla
dugorocna Steta po ljudsko zdravlje i/ili cijeli okolis. Definirane ciljane vrijednosti su date u sljedecoj tabeli:

Tabela 8: Ciljane vrijednosti prema Pravilniku o grani¢nim vrijednostima kvaliteta zraka (SI. novine FBiH, br. 12/05)

Satna grani¢na 1sat 350 pg/m’, ne smije biti 60 pg/m
vrijednost prekoraceno vise od 24
o puta u kalendarskoj godini
2 Dnevna grani¢na 24 sata 160 pg/m>, ne smije biti 60 pug/m’
vrijednost prekoraceno vise od 7
puta u kalendarskoj godini
Satna grani¢na 1sat 200 pg/m’® NO,, ne smije 40 pg/m®
vrijednost biti prekoraceno vise od
25 dana u u godini u
NO, prosjecnih tri godine.
Dnevna grani¢na 24 sata 90 pug/m’ NO,, ne smije 40 pg/m’
vrijednost biti prekoraceno vise od 7
puta u kalendarskoj godini
24-sata grani¢na 24 sata 60 pg/m’ PMyq, ne smije 40 pg/m®
PMi, vrijednost za zastitu biti prekoraceno vise od
ljudskog zdravlja 25 dana u u godini u
prosjecnih tri godine.
24-sata grani¢na 24 sata 120 pg/m>, ne smije biti 75 pug/m’
Total PM vrijednost za zastitu prekoraceno vise od 7
ljudskog zdravlja puta u kalendarskoj godini
Pb Dnevna grani¢na 24 sata - 1 ug/m3
vrijednost

a) Emisije od cestovnih vozila

Emisije polutanata od cestovnih vozila su regulirane odvojeno za laka teretna vozila (auta i lake kombije) i za
teska teretna vozila (kamione i autobuse). Standardi za emisije se primjenjuju za sva motorna vozila sa
“maksimalno tehnicki dozvoljenom tezinom” od preko 3,500 kg, opremljena sa motorima na paljene pomocu
kompresije, motorima na pozitivno paljenje prirodnim gasom (NG) ili LPG motorima.
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Za teska teretna vozila, propisi su izvorno uvedeni Direktivom 88/77/EEC (Direktiva o teskim teretnim vozilima),
nakon Cega su slijedile brojne izmjene i dopune. U 2005.g., propisi su bili izmijenjeni i objedinjeni Direktivom
05/55/EC. Direktiva definira tehnicke zahtjeve koje motorna vozila moraju imati prema nacionalnim zakonima i
mjerilima koja se moraju primijeniti protiv emisija ispusnih gasova iz vozila sa dizel motorima. Za laka teretna
vozila, trenutno je na snazi standard emisija Euro 4, definisan Direktivom 98/70/EC (izmjena i dopuna Direktive
70/220/EEC).

2.4.3 Kvaliteta vode

Prema Pravilniku o granicnim vrijednostima opasnih i Stetnih tvari za tehnoloske otpadne vode prije njihova
ispustanja u sustav javne kanalizacije odnosno u drugi prijamnik (SI. novine FBiH, br. 50/07), maksimalna
dozvoljena koli¢ina opasnih i Stetnih supstanci za tehnoloSke otpadne vode prije ispuStanja u drugi prijemnik
(povrsinske vode) je data donjoj tabeli:

Tabela 9: Maksimalan dozvoljena koli¢ina opasnih i Stetnih supstanci za tehnoloske
otpadne vode prije ispustanja u drugi prijemnik (povrsinske vode)

Parametar

Jedinica

Maksimalna

dozvoljena kolic¢ina

OPCI PARAMETRI

Temperatura °C 30
pH 6,0-9,0
TaloZive materije mi/I| 0,5
Ukupna suspendovana materije mi/I 35
REZIM KISIKA

BPK; (Bioloska potrosnja kisika) mg 0,/I 25
HPK ( Hemijska potrosnja kisika) mg 0,/I 125
ANORGANSKI PARAMETRI

Aluminij (Al) mg/I 2,0
Arsen (As) mg/| 0,1
Bakar (Cu) mg/| 0,3
Barij (Ba) mg/| 2,5
Bor (B) mg/| 1,0
Cink (zn) mg/| 1,0
Kobalt (Co) mg/| 0,5
Kalaj (Sn) mg/| 0,5
Ukupan hrom (Cr) mg/| 0,1
Sesto valentni hrom (Cr6+) mg/| 0,05
Mangan (Mn) mg/| 1,0
Nikal (Ni) mg/| 0,5
Olovo (Pb) mg/| 0,2
Selen (Se) mg/| 0,05
Srebro (Ag) mg/| 0,1
Zeljezo (Fe) mg/! 2,0
Ziva (Hg) mg/| 0,005
Kadmij (Cd) mg/| 0,01
Fluoridi mg/| 2,0
Cijanidi mg/| 0,01
Sulfidi mg/| 0,1
Sulfati mg/| 200
Sulfiti mg/| 1,0
Hloridi mg/| 200
Aktivni hlor mg/| 0,05
NUTRUENTI

Ukupan azot (N) mg/| 10
Amonijum ion (NH,) mg/| 10
Nitriti (NO,) meg/| 0,5
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Nitrati (NO3) mg/| 10

Ukupan fosfor (P) mg/| 1,0

ORGANSKE MATERUE

Ukupan organski ugljik (TOC) mg/| 15

Ukupni aromatski ugljikovodici (PAH) mg/| 0,02

Lakohlapljivi aromatski

ugljikovzéici(BTEX) me/! 01

Ukupni halogeni ugljikovodici mg/| 0,1

Ukupni poliklonirani bifenili (PCBs) mg/| 0,01

UkuprTl Qrganofosfornl i karbamatni mg/| 0,05

pesticidi

Ukupni organohlorni pesticidi mg/| 0,025

Mineralna ulja mg/I 5

Ukupna ulja i masti mg/| 20

Ukupne povrsinske aktivne tvari

(detZrdiZnti i ostalo) me/! 10

Ukupni fenoil mg/| 0,1

RADIOAKTIVNOST

Ukupna beta radioaktivnost mBaq/| 500

TOKSIENOST

Toksikoloski bio-ogled Daphnia magna

Straus, 48hEC50 (i otpad’;e vode 5 (%otpadne vode u >50%
.« . razblaZenju)

razblazenju)

NAPOMENA: U okviru Projekta ée se primijeniti najstroZe granice, bile one FBiH, medunarodne ili EU, prema
¢emu je uradena i procjena utjecaja Projekta na okolis i drustvo.
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3. O PROJEKTU

Opis projekta za sve tri ceste su date u lokalnim dokumentima procjena utjecaja na okolis (PUO). Dodatni opis
projekta, koji sadrZava nove grafove, je detaljnije prikazan u ovom dokumentu.

3.1 Opis projekta
Projekt obuhvaca aktivnosti koje se ti¢u poboljsanja kretanja gradana grada Sarajeva i izgradnju i/ili prosirenje

triju prometnica (Slika 1):

= | Transverzala (3.1 km), na teritoriji opéine Centar;
= Xl Transverzala (0.9 km), na teritoriji op¢ine llidZa;
= JuZna longitudinala (3.8 km), na teritoriji opcine Novo Sarajevo.

At Y

nalo

A

—_— e e

— e
- p 4 o«

XIl Transverzala
| Transverzala

JuZna longitudinala

Slika 1: Projektne lokacije

3.1.1 | Transverzala

| Transverzala, trenutno jedina cesta u sjevernom dijelu grada, je vijugava cesta sa dvije prometne trake (po
jedna u svakom smjeru), zagusena prometom. Trenutni planovi predvidaju konstrukciju 4-tracne ceste na |
Transverzali, ukljucujuéi srednji dio za dvosmjerni tramvajski promet. | Transverzala ¢ée prvenstveno sluZiti
prigradskom i drugom lokalnom prometu, i bit ¢e glavni spoj izmedu sjeveroistoc¢nih dijelova i centra grada.

Dio | Transverzale koja je u okviru ovog projekta, prolazi kroz pretezno urbane dijelove opéine centar. Trasa
pocinje na raskrsnici Kranjcevi¢eve ulice i ulice Zmaja od Bosne, blizu Zeljezni¢ke stanice. Trasa onda prolazi
Avazov toranj na podrudju Kosevskog brda, Velesice, Bare, Sip i zavrava na Kobiljoj Glavi. Odatle ¢e trasa biti
regulirana kroz tunel, ali taj dio trase nije u okviru ovog projekta.
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Slika 3: Vizualizacija dijela planirane | Transverzale
(raskrizje u dijelu Velesiéi i Kosevsko Brdo)

3.1.2 Xll Transverzala (Stupska petlja)

XIl Transverzala, smjeStena na zapadnom rubu grada, je trenutno takoder cesta sa dvije prometne trake (po
jedna u svakom smjeru), svakodnevno zagusena prometom. Iz tog razloga prometnica se treba prosiriti kako bi
se zadovoljili sve veci prometni zahtjevi. Prilaz gradu sa sjevera je takoder ograni¢en zbog nedovoljnih
prometnih kapaciteta.

Xll Transverzala Ce biti prosirena na 4 trake i ukljucit ¢e izgradnju Stupske petlje. Sluzit lokalnom i tranzitnom
prometu koji ulazi u grad sa nove zapadne zaobilaznice, te prometu koji ide juzno ka aerodromu.
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Trasa Xl Transverzale prolazi kroz pretezno urbane dijelove opcéine llidza. Pocinje na podrucju Stupa, ukljucujuci
Stupsku petlju koja je sjeciSte XIl Transverzale i gradske magistrale.
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Slika 4: Lokacija Stupske petlje

Slika 5: Vizualizacija planirane Stupske petlje

3.1.3 Juina longitudinala

JuZna longitudinala je trenutno uglavnom cesta sa dvije prometne trake (po jedna u svakom smjeru) uz manje
dijelove gdje je cesta proSirena na 1x2 trake. ProsSirenje Juzne longitudinale na 2x2 trake e pridonijeti
poboljsanju cjelokupnog gradskog prometa. Cesta pretezno prolazi kroz urbane dijelove grada Sarajeva (opSstina
Novo Sarajevo i opstina Novi Grad). Ova trasa pocinje u blizini rijeke Miljacke, otprilike 60 m prije mosta Olge i
Suade (Grbavica). Trasa povezuje Grbavicu, Hrasno, Aneks i Svrakino selo, te zavrava blizu zgrade Vrhovnog

suda (VI Transverzala). Na ovoj lokaciji, planira se spoj Juzne longitudinale sa ve¢ postojecom dvotrachom
prometnicom.
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Slika 7: Vizualizacija planirane JuZne longitudinale
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4. PROJEKTNE ALTERNATIVE

Odreden broj projektnih alternativa razmatran je u projektnoj fazi, iako je koridor za sve tri ceste vec¢ definiran
u Prostornom planu Kantona Sarajevo 2003-2023, kao i ostalim relevantnim dokumentima prostornog
planiranja. Odgovarajudi regulacijski planovi kao i Prostorni plan Kantona Sarajevo, ne dopustaju veliku izmjenu
trasa, pogotovo ne u centru grada. Zbog toga je razmatranje alternativa, u kontekstu utjecaja na okolis,
smanjeno na dvije realne alternative: implementacija projekta kakav jest i alternativa “ne raditi nista”.

4.1 | Transverzala

Implementacija predloZzene alternative bi znacajno doprinijela boljem prometu u Sirem centru grada.
Saobracajna guzva bi se smanjila u Alipasinoj ulici koja je trenutno glavna saobracdajna trasa izmedu centralnih
dijelova grada i Kobilje glave (sjeverni ulaz/izlaz is grada). Ovim bi se takoder smanjila buka i emisija ispusnih
plinova, $to bi bilo od koristi stanovnicima Alipadine ulice.

S druge strane, povecan saobracaj u buduénosti, i alternativa “ne raditi nista” bi dovela do joS$ viSe oteZzanog
saobracaja izmedu grada Sarajeva i Vogosce, te dalje. S obzirom da je Alipasina ulica jako naseljena, a trenutno
predstavlja jedini izlaz iz grada, veci saobracaj u buduénosti bi jos viSe povecao prometnu guzvu, kao i rizik od
nezgoda, te povecao emisiju buke i ispusnih plinova.

4.2 Xl Transverzala (Stupska Petlja)

Alternativa “ne raditi nista” ne bi promijenio sadasnju nezadovoljavajuéu prometnu situaciju. Nasuprot toga,
zbog povecanja lokalnog i tranzitnog prometa situacija ¢e se s vremenom pogorsavati. S obzirom da Xl
Transverzala prolazi kroz poslovna i stambena podrucja na ulazu i izlazu iz grada, zbog povecanog saobracaja u
buducénosti, povecao bi se i rizik saobracajnih nezgoda kao i emisije buke i ispusnih plinova.

4.3 Juina longitudinala

Promatrajuc¢i Juinu longitudinalu, alternativa “ne raditi nista” bi samo pridonijela zagusenju prometa u
buducénosti zbog povecane frekvencije lokalnog i tranzitnog prometa. S obzirom da postoje¢a putna mreza
prolazi kroz urbanizirana stambena podrucja grada Sarajeva, zbog buducdeg sve veéeg obima prometa, doslo bi
do povecanja sveukupnih konflikata mijeSanog prometa i rizika od prometnih udesa, a takoder bi se povecala i
razina buke i zagadenje zraka u prostoru obuhvata longitudinale.

4.4 Mikrokorekcije

Pitanje mikrokorekcija na trasama za sve tri ceste ¢e se razmatrati u narednom periodu, kako bi se, ukoliko je
mogude, izbjeglo preseljenje i eksproprijacija. Prvi sastanak sa nadleznim kantonalnim i opéinskim institucijama
po ovim pitanjima je odrzan 9.augusta 2010. godine u prostorijama Direkcije za puteve. Klju¢ni zakljucak
sastanka je bilo da je potrebno razmotriti sva postojeca rjesenja, narocito mogucénost mikrokorekcija na trasi XIl
Transverzale i Juzne longitudinale. Na osnovu konsultativnih sastanaka sa svim nadleZnim institucijama, odredit
Ce se zajednicki pristup rjesavanju ovih pitanja.
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5. OPIS POSTOJECEG STANJA OKOLISA

Postojece stanje okolisa je detaljno opisano u postoje¢im dokumentima precijene utjecaja na okoli$ koji su
radeni za sve tri prometnice i oni se trebaju koristiti kao op¢i izvor informacija. Ipak, u postojecim
dokumentima procjena opterecenja emisijama iz prometa nije uradena za JuZnu longitudinalu i za Xll
Transverzalu. U cilju dobivanja Sto kvalitetnijih informacija o postoje¢im pritiscima na okolis, trenutno
opterecenje emisijama iz prometa proracunato je koriste¢i COPERT model, te je prezentirano u nastavku
dokumenta. COPERT model predstavlja jednu od prvih metoda inventorizacije emisija i ukljucuje faktore emisije
za proracun emisija iz cestovnog prometa. Ovaj model koriste mnoge zemlje ¢lanice EU u cilju odredivanja
koli¢ina emitiranih plinova i prac¢enja trenda tih emisija. Za potrebe ovog dokumenta, COPERT model koristen je
kako bi se izraCunale trenutne emisije staklenickih plinova za sve tri predmetne ceste. Rezultati modela
pokazuju koli¢inu staklenickih plinova za koju se oCekuje da ¢ée biti emitirana u zrak tijekom jedne godine.
Ukoliko bude potrebno, COPERT model moZe se primjenjivati godisnje, koriste¢i nove ulazne podatke za re-
modeliranje opterecenja stakleni¢kim plinovima, a rezultati se mogu usporedivati sa vrijednostima postojeéeg
stanja.

5.1 Proracun emisija iz cestovnog prometa

S aspekta izvora zagadujuéih materija, cestovna motorna vozila predstavljaju linijske izvori emisija relativno
malog kapaciteta. Karakteristika emisija iz cestovnog prometa je da s prestankom intenzivnog prometa,
koncentracija zagadujucih materija naglo padne. Zagadujuce materije porijeklom iz motornih vozila mogu se
podijeliti na:

=  Primarne — nastaju pri samom procesu sagorijevanja goriva
=  Sekundarne — nastaju u atmosferi transformacijom primarnih

Zagadujuce materije koje se emitiraju iz motornih vozila razrjeduju se u atmosferi i rasipaju vjetrom, pa zbog
toga i koncentracija zagadujucih materija u blizini prometnice ovisi o udaljenosti od ceste, brzini i smjeru vjetra
te nekih prepreka u slobodnoj disperziji materija (zgrade, Sume...).

Osnovni produkti sagorijevanja fosilnih goriva u motorima sa unutradnjim sagorijevanjem su ugljen-dioksid
(COZ)5 i vodena para. No, u procesu sagorijevanja zbog visoke radne temperature i neefikasnosti motora nastaju
i mnogi drugi plinovi, koje zovemo nus-produkti. Najznacajniji su azotni oksidi, ugljen-monoksid, Cestice,
ugljikovodici, olovo, sumpor-dioksid kao i sekundarni polutanti koji nastaju u atmosferi nakon njihovog
emitiranja (smog).

Za ukupni promet, emisije zagadujucih materija ovise o slijede¢im faktorima:

=  broju prometa (dnevni protok vozila)

= sastavu vozila po vrstama i starosnoj strukturi

=  reZimu voZnje (prosjecna brzina, nesmetani tok prometa ili prometni zastoj)
=  karakteristikama prometnice (uspon, pad...).

Sastav emisije ispusnih plinova, kao ni koncentracija pojedinih zagadujucih materija nije ista za sva vozila. To
uglavnom ovisi o klasi vozila, te o vrsti goriva koju koristi. Razlika u emisiji ispusnih plinova benzinskog i dizel
motora prikazana je tabelarno:

Tabela 10: Koncentracija emisije ispusnih plinova benzinskog i diesel motora

Koncentracija kg/100I Cvrste materije
oTo 274 0,5 13,5 1,4
DIESEL 7,1 1,2 26,4 13,2

Izvor: Studija saobracaja na podrucju KS — Utjecaj saobracaja na okolis

Emisija CO; je razlog zasto vozila koje pokre¢e motor sa unutrasnjim sagorijevanjem imaju veliki utjecaj na globalno zagadenje zraka,
odnosno na , efekt staklenika”.
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Motorna vozila u urbanim, gusto naseljenim podrucjima, zbog svoje brojnosti, nepovoljnih uvjeta rada motora i
slabe cirkulacije zraka, predstavljaju glavni izvor zagadujuc¢ih materija.
U ispusnim plinovima cestovnih motornih vozila mogu se izdvojiti:

=  Neskodljivi sastojci: azot (N,), vodena para (H,0), kisik (O,), ugljen dioksid (CO,);
= Stetni sastojci: uglien monoksid (CO), azotni oksidi (NO,), sumpor dioksid (SO,), ugljikovodici (CH),
olovo (Pb), ¢ada i dim, te aldehidi.

Na donjoj slici prikazan je srednji kemijski sastav ispusnih plinova cestovnih motornih vozila.

0,25% _ 0,1%
0,4% 0,25%

H Azot (N2)

H Kisik (02)

i Vodena para

H Ugljen dioksid (CO2)
H Ugljen monoksid (CO)
i Azotni oksidi (NO)

i Ugljikovodici

M Aldehidi

i1 Cada (g/m3)

Slika 8: Srednji kemijski sastav ispusnih plinova cestovnih motornih vozila

Proradun emisije zagadujuéih materija od cestovnih motornih vozila za JuZnu Longitudinalu (3,8 km), Xl
Transverzalu (0,9 km) i | Transverzalu (3,1 km) izvrSen je koristenjem Microsoft Windows softverskog programa
COPERT 4 verzija 7.1 koji se primjenjuje na podrucju cijele Europske Unije, a razvijen je kao europski alat za
proracun emisija iz sektora cestovnog transporta.

5.1.1 Opdi ulazni podaci za model emisije zagadujucih materija od cestovnih motornih vozila

Kao ulazni podatak za model, prema uputama programa COPERT 4 te koristenjem ECE pravilnika (Economic
Commission for Europe), motorna vozila u gradu Sarajevu podijeljena su na slijedece kategorije:

= ECE 15/04 — vozila s benzinskim motorom proizvedena u periodu od 1985-1992.god.
= Konvencionalna — vozila s dizelskim motorom proizvedena prije 1992.god.

=  Euro 1 -sva vozila koja su proizvedena u periodu od 1992-1996.god.

=  Euro 2 —sva vozila koja su proizvedena u periodu od 1996-2000.god.

=  Euro 3 - sva vozila koja su proizvedena u periodu od 2000-2004.god.

=  Euro 4 - sva vozila koja su proizvedena od 2005. god, pa nadalje.

Brojanje prometa na potezu Juzne Longitudinale, XIl Transverzale i | Transverzale izvrSeno je u srpnju 2010.
god. u sklopu izrade modela buke. Mjerenja su vrSena tri dana (ponedjeljak, srijeda i subota) u toku jednog
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tjedna. Podaci o broju vozila na spomenutim cestama, te ostali ulazni podaci potrebni za izradu modela emisije
zagadujucih materija od cestovnih motornih vozila, prikazani su u sljedeéim poglavljima.

Vrijednosti prosjecnih brzina pojedinih tipova motornih vozila odredene su za promet u odredenim podruéjima
(grad, okolica, magistrala):

Tabela 11: Prosjecne brzine motornih vozila

Prosjeéna brzina (km/h)
Okolica (ruralno

Tip vozila

Grad ) Magistrala
Mopedi 40 35 50
Motocikli 40 35 50
Putnicka vozila 35 20 45
Laka teretna vozila 35 20 45
Teretna vozila 25 15 40
Autobusi 25 15 40

5.2 Juina longitudinala

5.2.1 Ulazni podaci

Brojanje prometa na potezu Juzne Longitudinale izvrSeno je u julu 2010. god. na raskriZjima prikazanim na
donjoj slici.
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Slika 9: Lokacije brojanja prometa

Detaljniji prikaz raskriZja na kojima se vrsilo brojanje prometa dan je u nastavku.
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Ulica Hamdije Cemerlita
(Il transferzala)
c Ulica Zagrebatka
L (Skenderija)
a
Raskrizje |
\ "‘\[\\
b / Pristupna ulica za
Ulica Zvomitka stambenu zonu
(Grbavica)
Ulica Azize Satirbegovié
Raskrizje Il
Ulica Varazdinska
Ulica Olovska
Ulica Prijedorska
Ulica Safeta HadZi¢a
(Hrasno)
Raskrizje Il
Ulica Safeta Hadzica
{Alipasino polje)
Ulica Muftije DZabica

Slika 10: Raskrizja na kojima je vr$eno brojanje prometa

Kako bi se procijenio broj vozila na potezu Juzne Longitudinale, cjelokupna trasa je podijeljena na Cetiri dionice:

= Dionica | — od pocetne tocke do Raskrizja |
=  Dionica Il — od Raskrizja | do Raskrizja Il

=  Dionica lll — od RaskriZja Il do Raskrizja Il
=  Dionica IV — od Raskrizja Ill do kraja trase

Za svaku dionicu u obzir je uzet najveci broj vozila na prilazu a ili b, te je izracunat prosjecni tjedni, odnosno
godisnji broj vozila po dionici.
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Tabela 12: Prosjecni tjedni broj vozila po dionicama

Tip vozila
Dionica Putnigka e Teretna Trolejbus/ | Traktori
Motocikli . teretna . Autobusi . . !
vozila X vozila tramvaj idr.
vozila

| 161 49 69.106 3.661 285 105 2.457 0 75.824
] 149 44 57.167 2.609 175 54 2.457 0 62.655
1] 84 26 67.202 1.370 469 100 1.843 0 71.094
v 44 49 66.096 1.412 348 100 1.790 2 69.841

Na osnovu ovih podataka dobiven je ukupan godisnji broj vozila na cijelom potezu Juzne Longitudinale. Vrste
glavnih cestovnih motornih vozila i njihov udio u ukupnom cestovnom prometu prikazane su u donjoj tabeli.

Tabela 13: Ukupan godisnji broj vozila na Juznoj Longitudinali

Tip vozila
Putnicka Laka Teretna Trolejbus/ | Traktori, i Ukupno
Mopedi Motocikli R teretna . Autobusi K !
vozila X vozila tramvaj dr.
vozila
5.703 2.184 3.374.432 117.663 16.592 4.671 111.111 30 3.632.390
0,16% 0,06% 92,89% 3,24% 0,46% 0,13% 3,06% 0,001% 100%

Struktura voznog parka na potezu JuZne Longitudinale, prema brojanju prometa iz srpnja 2010. god., te
procjeni broja vozila na godisnjoj razini, prikazana je u nastavku (Tabela 14).

Pored pokazatelja o starosnoj strukturi vozila izvrSena je i podjela strukture predmetnog voznog parka prema

slijedecim parametrima:

=  Podjela motornih vozila na benzinska i diesel

=  Podjela motornih vozila prema ECE standardima
=  Podjela motornih vozila po nosivosti
=  Podjela motornih vozila prema radnom volumenu motora
= Uces$c¢e motornih vozila na podrucju grada i okoline
=  Vrijednosti brzina na podrucju grada, okoline i magistralnih ili regionalnih prometnica.

S obzirom da je Juzna Longitudinala smjestena uzem gradskom pojasu, u¢esée motornih vozila na podrucju

grada iznosi 100%.

Tabela 14: Godisnji broj vozila i struktura voznog parka Juzne Longitudinale

Mopedi

Benzin <0,5 cm’ 1.141 2.851 1.711

Motocikli

Benzin >50 cm’ 131 328 197

Benzin < 250 cm’ 175 437 262

Benzin < 250-750 cm’ 87 218 131

Benzin >750 cm’ 44 109 66

Ukupno 437 1.092 655

Putnicka vozila

Benzin <1,4 | 168.722 168.722 126.541 126.541 84.361
Benzin 1,4-2,01 101.233 134.977 101.233 101.233 67.489
Benzin >2,0 | 67.489 67.489 50.616 50.616 33.744
Diesel < 2,0 759.247 202.466 151.849 151.849 101.233
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Tip vozila ECE 15/04 Konvencionalna Euro 1
Diesel >2,0 253.082 67.489 50.616 50.616 33.744
LPG 33.744 25.308 25.308 16.872
Ukupno 337.443 1.012.330 674.886 506.165 506.165 337.443
Laka teretna vozila
Benzin <3,5t 1.765 6.177 2.647 1.765
Diesel < 3,5t 35.299 10.001 35.005 15.002 10.001
Ukupno 35.299 11.766 41.182 17.649 11.766
Teretna vozila
Diesel < 7,5t 747 747 498 498 747
Diesel 7,5-12t 1.493 1.493 996 996 1.493
Diesel 12-14 t 1.493 1.493 996 996 1.493
Diesel 14-20t 747 747 498 498 747
Diesel 20-26t 498 498 332 332 498
Ukupno 4.978 4.978 3.318 3.318 4.978
Autobusi
Standardni gradski 1.635 1.401 4.671 467

Godisnja potrosnja goriva na procijenjena je na osnovu podataka o broju pojedinih tipova vozila, duljini dionice
JuZzne Longitudinale, udjelu korisnika pojedine vrste goriva, te prosjeku potrosnje goriva (I/100 km) s obzirom
na pojedine tipove vozila.

Tabela 15: Ukupna godisnja potrosnja goriva

Vrsta goriva

Godisnja potrosnja (t)

Bezolovni 304,1
Super 94,1
Diesel 248,0

LPG 0,021

S obzirom da trenutno nema adekvatne provjere stvarnog stanja sadriaja sumpora u diesel gorivima
komercijalno dostupnim na trzistu BiH, te s obzirom da goriva u BiH nisu dostigla standard propisan Euro
normama, pretpostavljena koli¢ina sumpora za proracun iznosi 250 mg/kg.

Koeficijenti emisije koji su koristeni modelu preuzeti su iz EMEP/CORINAIR Emission Inventory Guidebook —
2007. Koeficijenti emisija mogu se podijeliti na dva tipa: (i) ,,Hot emission factors” i (ii) ,Cold emission factors”.
,Hot emission factor” je koeficijent emisije koji se odgovara toplinski stabiliziranom radu motora (dakle, vozilo
je zagrijano do normalne radne temperature), i ovisi samo o prosjecnoj brzini vozila. ,,Cold emission factor” se
primjenjuje samo za putnicka i laka teretna vozila, a predstavlja koeficijent emisije tijekom zagrijavanja vozila
do normalne radne temperature. Prilikom racunanja emisije, uzimanjem u obzir ovog koeficijenta, dobiva se

dodatna emisija koja je posebno izrazena u uvjetima gradske vozZnje.

5.2.2 Rezultati modela emisija iz prometa

Rezultati izlaznih vrijednosti emisija zagadujuéih materija od cestovnih motornih vozila predstavljeni su

slijede¢om tabelom.
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Tabela 16: Godisnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na

JuZnoj Longitudinali

Godisnja emisija

Pripremili: Bosna-S i Enova

Polutant
(t)
CcO, 1.031.885
Cco 16.711
NO, 3.481
NO 3.098
NMVOC 2.173
Ugljikovodici, aldehidi, aromati 2.167
PM (iz ispusnih cijevi) 501
NO, 381
CH, 188
Pb 148
SO, 91
NH; 82
N,O 32
FC (fluorinated compounds) - fluorirani spojevi 329.280
EC (elemental carbon) — elementarni ugljik 291
OM (organic matter) — organska tvar 180
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Slika 11: GodiSnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na Juznoj Longitudinali (bez CO,, FC, EC i OM)

Iz dobivenih podataka je vidljivo da plin CO, u ukupnim emisijama materija iz motornih vozila zauzima najvedi
udio (Tabela 16). CO, sam po sebi nije otrovan i nije Stetan za ljude, ali utjeCe na balans staklenickih plinova.
Vidljivo je da najvedi udio u emisijama Stetnih materija iz motornih vozila zauzima ugljen-monoksid (CO) koji
nastaje kao produkt nepotpunog sagorijevanja goriva. Osim toga, cestovni promet je jedan od najveéih izvora i
emisija NO, (Slika 11) koji, osim $to izaziva zakiseljavanje i eutrofikaciju, u atmosferi s hlapivim organskim
spojevima i ostalim reaktivnim plinovima, uz pristustvo suncevog zracenja, sudjeluje u stvaranju prizemnog

0ozona.

Detaljan prikaz godisnjih emisija polutanata na potezu Juzne Longitudinale, s obzirom na izvor emisija, dat je u

Aneksu A ovog dokumenta.
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5.3 Xll Transverzala

5.3.1 Ulazni podaci

Brojanje prometa na potezu Xl Transverzale izvrSeno je takoder u julu 2010. god. Kao ulazni parametar
koristen je broj vozila prikazan u donjoj tabeli. Brojanje prometa na lokaciji prikazanoj na donjoj slici (Slika 12)
daje dovoljno precizne informacije o broju vozila koja ulaze u Stupsku petlju.

Potrebno je naglasiti da su za proracun, kao ulazni podatak, uzeta vozila na prilazu b, dakle ona koja dolaze sa
Stupske petlje ili kre¢u ka njoj.

Dobrinja

Cc

a Aerodrom

Slika 12: RaskriZje na kojem je vrSeno brojanje prometa

Na osnovu ovih podataka procijenjen je ukupan godisnji broj vozila Xl Transverzali. Vrste glavnih cestovnih
motornih vozila i njihov udio u ukupnom cestovnom prometu prikazane su u donjoj tabeli.

Tabela 17: Ukupan godisnji broj vozila prema Stupskoj petlji

Tip vozila
Putnicka Laka Teretna Trolejbus/ | Traktori, i Ukupno
Mopedi Motocikli R teretna . Autobusi K !
vozila X vozila tramvaj dr.
vozila
2.427 2.184 4.043.676 178.117 79.837 31.061 0 1.820 4.339.124
0,06% 0,05% 93,19% 4,10% 1,84% 0,72% 0,00% 0,04% 100%

Kao i za Juznu Longitudinalu, osim pokazatelja o starosnoj strukturi vozila, i za XIlI Transverzalu izvrSena je
podjela strukture predmetnog voznog parka prema istim parametrima.

S obzirom da je Xll Transverzala takoder smjestena gradskom pojasu, uceS¢e motornih vozila na podrucju grada
iznosi 100%. Godisnji broj vozila i struktura voznog parka XIl Transverzale prikazana je u nastavku.

Tabela 18: Godisnji broj vozila i struktura voznog parka Xl Transverzale

Tip vozila ECE 15/04 Konvencionalna Euro 1 Euro 2 Euro 3 Euro 4
Mopedi
Benzin <0,5 cm® | | | 485 1213 | 728 |
Motocikli
Benzin >50 cm’ 131 328 197
Benzin < 250 cm’ 175 437 262
Benzin < 250-750 cm® 87 218 131
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Tip vozila ECE 15/04 Konvencionalna Euro 1
Benzin >750 cm’ 44 109 66
Ukupno 437 1.092 655
Putnicka vozila
Benzin <1,4 | 202.184 202.184 151.638 151.638 101.092
Benzin 1,4-2,01 121.310 161.747 121.310 121.310 80.874
Benzin >2,0 | 80.874 80.874 60.655 60.655 40.437
Diesel < 2,0 909.827 242.621 181.965 181.965 121.310
Diesel >2,0 303.276 80.874 60.655 60.655 40.437
LPG 40.437 30.328 30.328 20.218
Ukupno 404.368 1.213.103 808.735 606.551 606.551 404.368
Laka teretna vozila
Benzin <3,5t 2.672 9.351 4.008 2.672
Diesel < 3,5t 53.435 15.140 52.990 22.710 15.140 53.435
Ukupno 53.435 17.812 62.341 26.718 17.812 53.435
Teretna vozila
Diesel<7,5t 3.593 3.593 2.395 2.395 3.593
Diesel 7,5-12t 7.185 7.185 4.790 4.790 7.185
Diesel 12 - 14t 7.185 7.185 4.790 4.790 7.185
Diesel 14-20t 3.593 3.593 2.395 2.395 3.593
Diesel 20-26t 2.395 2.395 1.597 1.597 2.395
Ukupno 23.951 23.951 15.967 15.967 23.951
Autobusi
Standardni gradski 10.871 9.318 31.061 ‘ 3.106 ‘ 10.871

Godisnja potrosnja goriva na procijenjena je na osnovu podataka o broju pojedinih tipova vozila, duljini dionice
Xl Transverzale, udjelu korisnika pojedine vrste goriva, te prosjeku potrosnje goriva (I/100 km) s obzirom na
pojedine tipove vozila. Pretpostavljena koli¢ina sumpora u gorivu, kao i kod prethodnog proracuna, iznosi 250
mg/kg.

Tabela 19: Ukupna godisnja potrosnja goriva

Vrsta goriva Godi$nja potrosnja (t)
Bezolovni 91,4
Super 28,2
Diesel 88,7
LPG 0,006

Kao i kod proracuna emisija polutanata za Juznu Longitudinalu, i ovdje su koristeni koeficijenti ,tople” i
,hladne” emisije: ,,Hot emission factors” i, Cold emission factors.

5.3.2 Rezultati modela emisija iz prometa

Rezultati izlaznih vrijednosti emisija zagadujuéih materija od cestovnih motornih vozila predstavljeni su
tabelarno i graficki.
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Tabela 20: Godisnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na Xl

Transverzali
Polutant Godisnja emisija
(t)
co, 342.202
co 5.138
NO, 1.387
NO 1.233
NMVOC 685
Ugljikovodici, aldehidi, aromati 682
PM (iz ispusnih cijevi) 165
NO, 154
CH, 59
Pb 50
SO, 32
NH; 25
N,O 10
FC (fluorinated compounds) - fluorirani spojevi 109.144
EC (elemental carbon) — elementarni ugljik 96
OM (organic matter) — organska tvar 59
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Slika 13: Godisnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na Xl Transverzali (bez CO2, FC, EC i OM)

Dobiveni podaci sli¢ni su rezultatima proracuna emisije polutanata za Juznu Transverzalu. Najvedi udio u
ukupnim emisijama materija iz motornih vozila zauzima plin CO,. koji nije otrovan, ali utjeCe na balans
staklenickih plinova. Od Stetnih materija, najveci udio zauzima ugljen-monoksid (CO), a zatim azotni oksidi NO,.
Detaljan prikaz godisnjih emisija polutanata, s obzirom na izvor emisija, dat je u Aneksu B ovog dokumenta.

5.4 |Transverzala

5.4.1 Ulazni podaci

Brojanje prometa na postoje¢em dijelu | Transverzale je takoder izvrSeno u julu 2010.g. Broj vozila prikazan u
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donjoj tabeli uzet je kao ulazni parametar za proracun. Treba napomenuti da broj vozila na prilazu b (pocetna
tocka | Transverzale) predstavlja najveci broj vozila duz postojeceg dijela prometnice i zbog toga je uzet kao
ulazni podatak za proracun.

Ulica Halida Kajtaza
(Velesidi)

D — d  uia Kmnjcevica
(Bolnica Abdulah Nakas)

Ulica Halida Kajtaza
(Srednja tehnitka &kola)

Slika 14: RaskriZje na kojem je vrSeno brojanje prometa (I Transverzala)

Kao i za prethodne dvije prometnice, osim pokazatelja o starosnoj strukturi vozila, i za | Transverzalu izvrSena je
podjela strukture predmetnog voznog parka prema istim parametrima.

S obzirom da je | Transverzala locirana u urbanoj zoni, u¢esée motornih vozila na podrucju grada iznosi 100%.
Godisnji broj vozila i struktura voznog parka | Transverzale prikazana je u nastavku.

Tabela 21: Godisnji broj vozila i struktura voznog parka | Transverzale

Tip vozila
Mopedi
Benzin <0,5 cm’ | | . 1213 | 3033 | 1820 |
Motocikli
Benzin >50 cm’ 29 73 44
Benzin < 250 cm® 39 97 58
Benzin < 250-750 cm’ 19 49 29
Benzin > 750 cm’ 10 24 15
Ukupno 97 243 146
Putnicka vozila
Benzin <1,4 | 228.732 228.732 171.549 171.549 114.366
Benzin 1,4-2,0 137.239 182.985 137.239 137.239 91.493
Benzin >2,0 | 91.493 91.493 68.619 68.619 45.746
Diesel < 2,0 1.029.292 27.4478 205.858 20.5858 137.239
Diesel > 2,0 343.097 91.493 68.619 68.619 45.746
LPG 45.746 34.310 34.310 22.873
Ukupno 457.463 1.372.389 914.926 686.195 686.195 457.463
Laka teretna vozila
Benzin <3,5t 2.805 9.816 4.207 2.805
Diesel < 3,5t 56.092 15.893 55.625 23.839 15.893 56.092

34



Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Tip vozila ECE 15/04 Konvencionalna
Ukupno 56.092 18.697 65.441 28.046 18.697 56.092
Teretna vozila
Diesel < 7,5t 1.414 1.414 943 943 1.414
Diesel 7,5-121t 2.828 2.828 1.886 1.886 2.828
Diesel 12-14t 2.828 2.828 1.886 1.886 2.828
Diesel 14-20t 1.414 1.414 943 943 1414
Diesel 20-26t 943 943 629 629 943
Ukupno 9.428 9.428 6.285 6.285 9.428
Autobusi
Standardni gradski 15.076 12.922 43.073 ‘ 4307 15.076

Godisnja potrosnja goriva na procijenjena je na osnovu podataka o broju pojedinih tipova vozila, duljini dionice
| Transverzale, udjelu korisnika pojedine vrste goriva, te prosjeku potrosnje goriva (I/100 km) s obzirom na
pojedine tipove vozila. Pretpostavljena koli¢ina sumpora u gorivu za prora¢un iznosi 250 mg/kg, kao i kod
prethodnih proracuna.

Tabela 22: Ukupna godisnja potrosnja goriva

Vrsta goribva Godisnja potrosnja (t)
Bezolovni 103,3
Super 31,9
Diesel 91,4
LPG 0,007

Koeficijenti ,tople” i ,hladne” emisije (,Hot emission factors” i ,Cold emission factors“) su koristeni u
proracunu emisija od cestovnog prometa.

5.4.2 Rezultati modela emisija iz prometa

Rezultati emisije zagadujucih materija od cestovnog prometa prikazani su u donjoj tabeli.

Tabela 23: Godisnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na

Transverzali
Polutant Godisnja emisija
(t)
CcO, 1.292.748
co 19.810
NO, 5.033
NO 4.476
NMVOC 2.617
Ugljikovodici, aldehidi, aromati 2.608
PM (iz ispusnih cijevi) 621
NO, 555
CH, 226
Pb 186
SO, 120
NH;, 96
N,O 38
FC (fluorinated compounds) - fluorirani spojevi 412.373
EC (elemental carbon) — elementarni ugljik 361
OM (organic matter) — organska tvar 222
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Slika 15: Godisnja emisija polutanata od cestovnih motornih vozila na | Transverzali (bez CO,, FC, ECi OM)

Dobiveni rezultati su slicni kao i za prethodna dva proracuna. Najveéi udio u ukupnim emisijama materija iz
motornih vozila zauzima plin CO,. koji nije otrovan, ali utjeCe na balans staklenickih plinova. Od Stetnih
materija, najveci udio zauzima ugljen-monoksid (CO), te azotni oksidi NO,.

Detaljan prikaz godiSnjih emisija polutanata na potezu | Transverzale, s obzirom na izvor emisija, dat je u
Aneksu E ovog dokumenta.
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6. UTJECAIJI NA OKOLIS | DRUSTVO

Sveobuhvatni projekti kao sto je SURD projekt, zahtijevaju znacajna kapitalna ulaganja, i vjerojatno je da ¢e
rezultirati okoliSnim i druStveno-ekonomskim utjecajima, te koristima. Razli¢iti utjecaji, direktni i indirektni,
mogu se javiti u razli¢itim fazama ciklusa implementacije projekta.

Detaljan opis mogucih utjecaja je obraden u lokalnim procjenama utjecaja na okolis (PUO). Daljnji opis utjecaja
naveden u ovoj Dopuni ¢e pruZziti dodatne detalje i informacije za potrebe cjelokupnog Projekta. Utjecaji koji
nisu kompletno pokriveni u postoje¢im dokumentima procjene utjecaja na okolis su:

=  Bukaivibracije
=  Emisija staklenickih plinova
=  Drustveni i socioekonomski utjecaji

Pored toga, problemi i podrucja utjecaja Projekta su razmatrani i prezentirani u ovom izvjestaju. Ostali detalji su
dati u sljede¢em poglavlju, te su predloZzene mjere ublazavanja Ciji je cilj da se potencijalni negativni utjecaji
izbjegnu i/ili smanje.

6.1 Podrucje utjecaja

Okolisni i socijalni utjecaji i pitanja su procijenjeni u kontekstu podrucja utjecaja Projekta. Podrucje utjecaja
ukljucuje sljedece aspekte:

=  Projektni koridor
=  Podrucje preusmjeravanja prometa — zavisi od odabira ulica
=  Podrucje i zajednice na koje ¢e projekt potencijalno utjecati

Podrudje utjecaja nije bio adekvatno evaluirano u postoje¢im dokumentima PUO. U ovoj fazi, s obzirom na
probleme buke i prasine, podrucje utjecaja Projekta procijenjeno je otprilike na 0.5 km sa svake strane ceste.

S obzirom na drustveni aspekt podrucja utjecaja, drustveni utjecaji u podrucju utjecaja Projekta ocekuju se
uglavnom u smislu direktnih utjecaja (nabavka zemljista i raseljavanje) na tri projektne lokacije:

= | Transverzala (3.1 km), teritorija opstine Centar
= Xl Transverzala (0.9 km), teritorija opstine llidza
= JuZna longitudinala (3.8 km), teritorija opstine Novo Sarajevo.

Najznacajniji direktni utjecaj je fizicko raseljavanje velikog broja ljudi koji Zive u stambenim zgradama koje se
nalaze u projektnom podrucju, kao i utjecaj na ekonomske prilike zbog velikog broja poslovnih subjekata.
Dodatno, ocekuje se djelomicni gubitak drustvene mreze u gusto naseljenom projektnom podrucju.

Podrucje utjecaja za svaku prometnicu je opisano u narednim poglavljima.
6.2 Buka i vibracije - opéenito

U urbanim sredinama, buka i vibracije su jedni od osnovnih uzroka smanjenog kvaliteta Zivota. Oni su
konstantno prisutni i znacajnu utjecu na svakodnevnicu

6.2.1 Buka

Cestovni saobracaj izvor je Sumova, kod kojih se visina nivoa (jaCina buke) i frekvencija buke neprekidno
mijenjaju. Nivo buke i Sirenje zvu¢nog vala od mjesta emisije prema mjestu imisije zavisi od niza parametara
kao Sto su: gustoca i struktura saobracaja, uzduzni nagib ceste, ravnost, hrapavost i vlaznost kolovoza, brzina
kretanja vozila, vrsta guma, te efekata izmedu ceste i prijemnika kao Sto su reljef, vegetacija, prirodne i
vjestacke prepreke koje mogu buku da pojacavaju, slabe ili skrecu.
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Problematika buke je znacajna, jer buka utice na psihicko, fizicko i socijalno stanje Covjeka. Ucinci buke su
komplikovani i medusobno prepleteni, zavise prije svega od jacine nivoa buke, kojoj su ljudi izloZeni. Buka od
saobracaja mozZe se mijesati (interferirati) sa govornom komunikacijom, moZe uznemiravati spavanje i odmor
(relaksaciju) i moZze ometati moguénost izvrSavanja kompleksnih radova i zadataka. Istrazivanja u mnogim
zemljama pokazuju da je buka od saobracaja jedan od temeljnih okolinskih neprilika u urbanim sredinama.

Upravo zbog utjecaja na okolis i Covjeka, mjerenje buke, modeliranje i predvidanje nivoa, su aktivnosti koje
prethode bilo kakvoj izgradnji. Analiza buke se Cesto koristi u procjenama putnih prijedloga i nacrtima
saobra¢ajnog menadZmenta kao zamjena ostalim teze kvantificiranim (mjerljivim) uticajima na okoli$ od
saobracaja kao Sto je zagadenje zraka. Nivo buke najbolje nagovjestava smetnje od vibracija i rezultat su istog
fizikalnog fenomena. U skladu sa dobivenim vrijednostima, te zakonskim zahtjevima, predlaiu se i mjere
smanjenja nivoa buke i njenog utjecaja.

U cilju procjene ocekivanih nivoa buke do koje ¢e doci nakon $to predmetne ceste budu u upotrebi, izvrSeno je
modeliranje buke. Obzirom da Bosna i Hercegovina nema nacionalni model buke, modeli preporuceni EU
Direktivamaé, su koristeni u okviru ove studije. U skladu sa odredbama navedene EU Direktive, neophodno je
mjeriti i pratiti nivo buke tokom cijele godine u dnevnim, vecernjim i no¢nim uslovima). U cilju predvidanja
nivoa buke nakon sto saobracajnice pocnu sa radom, te definisanja adekvatnih mjera prevencije i smanjenja,
uradeno je modeliranje nivoa buke. U Bosni i Hercegovini ne postoji model buke razvijen i usvojen na nivou
drzave ili entiteta, i obi¢no se koriste modeli preporuceni ranije pomenutom direktivom. Stoga, kako bi se
postupilo po navedenoj direktivi, potrebno je pracenje i mjerenje nivoa vrijednosti buke tokom cijele godine i
izracunavanjem vrijednosti za dnevne, vecernje i no¢ne uslove. Kako BiH (Kanton Sarajevo) nema pradenja
stanja buke tokom cijele godine, u studiji su primijenjeni modeli koji su u korelaciji sa stvarnim mjerenjem
protoka i vrijednosti buke uz saobradajnicama koje su predmet studije. U tu svrhu, sprovedena su i mjerenja
trenutnog stanja (nulta vrijednost buke), izvedeno je brojanje saobradaja na klju¢nim raskrsnicama, te su
modelirane vrijednosti buke nakon pocetka rada saobracajnica i u periodu nakon 10 godina od pocetka rada.

Za proracun nivoa buke na mjestu imisije od cestovnog saobracaja kao izvora (definiranog mjestom emisije)
koriste se razli¢iti modeli. Modeli koristeni u studiji su R.L.S. 90 model i C.R.T.N. model, obzirom da su rezultati
dobiveni modeliranjem u dobroj korelaciji sa izmjerenim vrijednostima nivoa buke. Stovise, ovi modeli su
preporuka EU priru¢nika namijenjenih zemljama koje nemaju razvijene vlastite modele. Detaljan opis oba
modela i metodologije istih su dati u Aneksu C.

Primjena modela zahtjeva usaglasenost modela sa stvarnim stanjem, tj. neophodno je kao ulazne parametar
modela unijeti stvarne vrijednosti frekvencije vozila, kao i udjela teskih vozila u ukupnom prometu. U cilju
kalibracije modela i evaluacije njihove preciznosti, neophodno je izvrsiti, istovremeno, mjerenje nivoa buke i
brojanje prometa. Stoga su mjerenja, za potrebe ovog projekta, izvrSena za sve tri ceste tokom 3 dana u tjednu
(ponedjeljak, srijeda i subota). Lokacije brojanja prometa su odredene na osnovu kontinuiteta toka prometa,
imajudi u vidu pozicije raskriZje koje uzrokuju vece promjene toka prometa (vidi Aneks D). Mjerenja su izvrSena
duZ cesta na rastojanjima od 200m, Tabela 24, (vidi Aneks C).

Tabela 24: Broj monitoring lokacija u okviru brojanja prometa i mjerenja nivoa buke

S ooeomets | weree |
| Transverzala 2 raskrizje svakih 200m
XIl Transverzala 2 raskrizje svakih 200m
JuZna longitudinala 3 raskrizje svakih 200m

Podaci dobiveni u toku brojanja prometa su koristeni kao uzlazni podaci modela. Kao rezultat, dobivene su
vrijednosti buke koje su u odli¢noj korelaciji sa izmjerenim vrijednostima.

6
Direktiva 2002/49 Procjena buke i upravljanje bukom
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Metodologija koristena pri mjerenju i proracunu nivoa buke

Mjerenja nivoa buke izvedena su duz predmetnih cesta, u mjernim intervalima od 15 minuta na visini od 1.2 m
iznad povrsine ceste i 10 m daleko od sredista ceste. Mjerenja ekvivalentnog nivoa buke su vrSena aparatom
Bruel & Kjaer type 2260 investigator i dobivene vrijednosti su izraZene u decibelima (dB).

Za procjenjivanje nivoa buke nultog stanja, te nakon pustanja u upotrebu i 10 godina nakon pustanja u
upotrebu su koristeni sljedeéi modeli:

= Njemacki model R.L.S. 90 i
= Britanski model C.R.T.N.

Radi pojednostavljenja postupka modeliranja prihvacene su sljedece pretpostavke:
e  Povrsina kolovoza (raskrsnice) je ravna povrsina
e Vozila se krecu jednolikom brzinom
e Ceste su bez nagiba
e Utjecaj barijera je zanemaren
e Povoljni meteoroloski uslovi (bez padavina, jakog vjetra).

Za proracun nivoa buke u periodu nakon izgradnje ceste, u modelu C.R.T.N. je koristen sljededi izraz:
Lo =42+10l0g,(Q)+C,, +Cs +C,(dB(A))

Za proracun nivoa buke u periodu nakon izgradnje ceste, u modelu R.L.S. 90 je koristen sljededi izraz:

Lm,Al\D = I—m (2 5 bas i):+ Cspeed + Croadsurf ae + C:gr adent T Cref (d B(A))

Pretpostavke koje su koriStene u modelu su da ¢e, nakon pustanja prometnica u upotrebu, protok prometa biti
veci za 30% od trenutnog, dok ¢e srednja brzina biti veca za 40% od trenutne. Ovi procenti su proizasli iz
pracenja povecanja stepena motorizacije na prostoru BiH, kao i stru¢nom misljenju o poveéanju protoka i
brzine sa povec¢anjem kapaciteta saobracajnice.

Za proracun buducih nivoa buke u periodu 10 godina nakon pocetka upotrebe cesta uzet je u obzir rast
motorizacije, kao i satnog toka na prometnicama. Prema relevantnim predvidanjima, ocekuje se godisnji rast
prometa od 3% tj. 30% deset godina nakon pustanja u promet.

Detalji nultog stanja buke, kao i proracuni buducih nivoa buke su predstavljeni u sljedec¢im poglavljima.
6.2.2 Vibracije

Vibracije uzrokovane prometom su uobicajeni izvor okoliSnog zagadenja, posebno za ljude koji su nastanjeni u
blizini cesta. Zalbe upucene lokalnim vlastima, najée$ée su uzrokovane utjecajima vibracionih interferencija.
Vibracije nastale kao uzrok prometa mogu biti izrazene u dvije forme: (i) zvucne vibracije | (ii) vibracije tla.
Generalno, ove forme vibracija su povezane sa prometom teskih vozila.

Zvucne vibracije predstavljaju zvuke niskih frekvencija (50 do 100 Hz) i nastaju kao rezultat rada motora i
ispusnih cijevi. Prisustvo takvih vibracija moze biti detektovano promatranjem prozora i vrata u toku prometa
teskih vozila.

Vibracije tla se javljaju kao posljedica trenja guma teskih vozila i neravne povrsine ceste. Neke vibracije moguce
je osjetiti u zgradama udaljenim par metara od dvotracénih cesta ili tokom prolaska teskih vozila preko ostecenih
dionica cesta (rupe cca 20 mm duboke). Vibracije tla su nize frekvencije (8 do 10 Hz).
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6.3 | Transverzala
6.3.1 Podrucje utjecaja

Tokom faze rekonstrukcije, ofekuju se znacajni utjecaji na stanovnistvo zbog prometnih guzvi i potrebe
koriStenja alternativnih cesta. Naime, tokom izgradnje 1. Transverzale, bi¢e potrebno preusmjeriti promet ka
ulici Kralja Tomislava za sve stanovnike koji putuju ka sjeveroisto¢nom dijelu grada ili izlazu iz grada. Stoga je
potrebno razviti detaljan Plan upravljanja prometom kojim ce se sli¢ni problemi sprijeciti i rijesiti. Ovi utjecaji su
trenutnog karaktera i mogu biti prisutni samo tokom izgradnje/rekonstrukcije.
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Slika 16: Podrucje utjecaja - | Transverzala

6.3.2 Buka
Buka - nulto stanje
Izmjerene vrijednosti buke u blizini 1. Transverzale (10 m od ivice ceste) su predstavljene u donjoj tabeli (Tabela

25). U viSe detalja, izmjerene vrijednosti su predstavljene u Aneksu C.

Tabela 25: Buka — nulto stanje | Transverzala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecernji i no¢ni nivoi buke dB (A)

(07.00-19.00 h) (19.00 - 07.00 h)

Radni dani (ponedjeljak, 66.7 -71.2 64.7 - 68.8
srijeda)
Vikend (subota) 64.1-67.7 63.3-67.7

Prema Prostornom planu Kantona Sarajevo, 1. Transvezala se djelimi¢no nalazi u poslovnoj, djelimi¢no u
stambenoj zoni. Stoga, moZe se zakljuciti da postoji prekoracenje nivoa buke u no¢nim satima u zoni 10 m od
ceste, kada posmatramo maksimalne izmjerene vrijednosti. No, treba napomenuti da su dnevne i vecernje
vrijednosti buke u okviru grani¢nih vrijednosti odredenih legislativom Kantona Sarajevo.
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Modelirane vrijednosti buke nakon pustanja cesta u promet
Maksimalni nivoi buke dobiveni modelom R.L.S. 90 i C.R.T.N. modelom, za period nakon pustanja u promet 1.
Transverzale, dati su u tabeli ispod (Tabela 26). Sve modelirane vrijednosti date su detaljnije u Aneksu C.

Tabela 26: Maksimalni nivoi buke dobiveni modelima

Dnevni nivo buke dB (A) Vecernji nivoi buke dB (A) Noéni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 - 07.00 h) (22.00 - 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra.\.dm dani (ponedjeljak, 4.8 69.9 64.7

srijeda)

Vikend (subota) 73.8 70.4 64.4

C.R.T.N. model

Raidnl dani (ponedjeljak, 73.9 702 63.1

srijeda)

Vikend (subota) 73.5 70.3 62.8

Predstavljeni rezultati ukazuju na to da ¢e nivo buke nakon izgradnje biti pove¢an za 3% u odnosu na trenutni
nivo buke i dostic¢i ¢e maksimum duz ceste (10 m od ivice puta u slu¢aju modela R.L.S. 90 i 25 m od sredine
ceste u slu¢aju modela C.R.T.N.). Prema postojecoj legislative, nivo buke ¢e biti veéi od dozvoljenih vrijednosti,
tokom nocnih perioda na 1. Transverzali.

Modelirani nivoi buke 10 godina nakon pustanja ceste u promet
Dobiveni rezultati ukazuju na to da ¢e nivo buke nakon 10 godina od pustanja ceste u promet, prekoracivati

dozvoljeni nivo buke (Tabela 27). Svi projicirani nivoi buke su dati detaljnije u Aneksu C.

Tabela 27: Maksimalni nivoi buke modelirani za period 10 godina nakon pustanja u promet — | Transverzala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecerniji nivoi buke dB (A) Noc¢ni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 — 07.00 h) (22.00 - 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra?.dm dani (ponedjeljak, 771 730 66.8

srijeda)

Vikend (subota) 75.9 72.6 66.5

C.R.T.N. model

Ra'1.dn| dani (ponedjeljak, 76.3 725 65.3

srijeda)

Vikend (subota) 75.6 72.5 64.9

Neophodno je naglasiti da bi dobijene vrijednosti bile nize, ukoliko bi se koristio no¢ni period od 23% do 07%°

(Sto je slucaj u EU direktivama), obzirom da bi srednji tok prometa bio manji (prema procjenama to smanjenje
bi bilo oko 5% u odnosu na navedene vrijednosti).

6.3.3 Vibracije
Prema relevantnim podacima, ocekuju se manje vibracije uzrokovana na tramvajskim prometom, na jednom
dijelu | Transverzale. No, imajuéi u vidu udaljenost poslovnih i stambenih zgrada (oko 25 m), ne i trebalo biti

znacajnih utjecaja uzrokovanih vibracijama, na stanovnistvo nastanjeno u blizini prometnice.

Na veéem dijelu | Transverzale, ne ocekuje se znacajan udio teskih vozila koja mogu uzrokovati vibracije, stoga
se iste ne ocekuju i ne zahtijevaju poseban pristup.

6.3.4 Drustveni i drustveno-ekonomski utjecaji
Izgradnja gradske ceste sa Cetiri trake u urbaniziranom podrucju uz | Transverzalu, na podrucju Opcine Centar

(u duzini od 3,1 km), ukljucujuéi srednji dio za dvosmjerni tramvajski promet (samo infrastruktura) ce
prvenstveno sluziti prigradskom i drugom lokalnom prometu.
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Tokom izgradnje ceste i operativne faze | Transverzale, oCekuju se odredeni pozitivni i negativni utjecaji koji su
uobicajeno vezani za infrastrukturne projekte, a koji djeluju, direktno ili indirektno, na kvalitet Zivota lokalne
zajednice.

S obzirom na opseg cjelokupnog Projekta i kompleksnih utjecaja izgradnje ceste, lokalne zajednice ¢e zasigurno
osjetiti i dugorocne i kratkoro¢ne drustvene i ekonomske utjecaje.

Uzimajudi u obzir lokaciju — poziciju ceste koja ¢e se graditi u gusto naseljenom gradskom podrucju — ocekuju se
utjecaji kako su elaborirani u Tabeli dole.
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Tabela 1: Procjena utjecaja na drustvo za | Transverzalu

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS

Pripremili: Bosna-S i Enova

Pitanje Utjecaj Ko je pogoden Koliko je Stalni/privremeni Vrsta potrebnih mjera ublaZzavanja / prilika za
pogodenih utjecaj unapredenje
Eksproprijacija | Prije izgradnje 1. Projektom se predvida Stanovnici, -98 Stalni 1.1. Obezbjedivanje odgovarajuce i fer naknade
i fizicko / eksproprijacija zemljista i fizicko vlasnici domadinstava kao i pomoci pri preseljenju vlasnicima zemljista i
ekonomsko izmjestanje: poslovnih - 14 biznisa objekata, te zamjenskog smjestaja / pomodi pri
izmjestanje objekata, -39 preseljenju drugim pogodenim porodicama (tj.
- 33 stambena objekta zaposlenici zaposlenika7 neformalnim korisnicima).
- 6 kombinovanih stambeno-poslovnih Naknada i pomo¢ pri ponovnoj uspostavi
objekata 24 osobe su Zivotnog standard za pogodene poslovne
- 8 poslovnih objekata identificirane subjekte.
kao ranjive u Dodatna pomo¢ ranjivim grupama.
lzvjestaju o
Ukupni troskovi eksproprijacije i cenzusu
preseljenja se procjenjuju u iznosu od
cca 38,5 miliona KM.
Ogranicenja na | lzgradnjai 2. Privremeno oduzimanje zemljista je Vlasnici N/A Privremeni 2.1 Izvodac radova e dogovoriti organizaciju
koriStenje implementacija | moguce tokom faze izgradnje i zemljista, gradilista sa Opcéinom i koristiti zastitne zone na
zemljista implementacije, a u svrhu odlaganja stanovnici, cesti za odlaganja gradevinskog i drugog
materijala u dogovoru sa vlasnicima vlasnici materijala . U slu¢ajevima kada se privremeno
zemjiSta i uz dogovorenu odgovaraju¢u | poslovnih oduzimanje zemljista ne moZe izbjeci, obezbijedit
naknadu. objekata ¢e se naknada pogodenim
vlasnicima/korisnicima.
3. Projekt se implementira u vrlo
naseljenom gradskom okruzenju, te su 3.1 Obezbijedit ¢e se naknada za gubitak
utjecaji na zemljiSne parcele, tj. vrtove mogucnosti da se zemljiste koristi u namijenjenu
i vo¢njake koji obezbjeduju voce i svrhu.
povrce za licnu potrosnju minimalni.
Uvjeti Zivljenja | lzgradnja i 4. Ocekuju se sljededi utjecaji na uvjete | Stanovnici, cca. 10.000 Privremeni 4.1 Koristenje adekvatne opreme za odrzavanje,
implementacija | Zivljenja tokom izgradnje i poslovni ljudi poduzimanje adekvatnih mjera za izbjegavanje ili
implementacije: objekti na ublaZzavanje utjecaja u skladu sa specificnim
=  Smetnje zbog gradevinskih radova | podrucju planovima upravljanja koje razvija i implementira
(buka, prasina, itd) Opcine Direkcija za puteve KS i/ili Izvoda¢ radova;
=  Smetnje zbog povecanja broja blagovremeno informiranje javnosti o svim

Podaci o broju pogodenih zaposlenika su rezultat Drustveno-ekonomske ankete sprovedene u period 28.april-10.maj 2010. na sve tri projektne lokacije, a na osnovu struktuiranog upitnika o klju¢nim aspektima
vezanim za utjecaj Projekta na stanovnike i biznise. Vazno je napomenuti da su navedeni podaci indikativni.
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Pitanje

Utjecaj

Ko je pogoden

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS

Koliko je

Stalni/privremeni

Pripremili: Bosna-S i Enova

Vrsta potrebnih mjera ublaZzavanja / prilika za

vozila tokom rada ceste

smetnje u pristupu komunalijama
(voda, struja itd)

vizuelni utjecaji i utjecaji na
krajobraz u smislu fragmentacije i
pristupa, uzrokovani gradnjom
ceste

pogodenih

utjecaj

unapredenje
ocekivanim smetnjama.

Ogranicenjana | lzgradnjai 5. Ocekuju se sljededi utjecaji u smislu Stanovnici i Cca. 600.000 Privremeni 5.1 Implementacija Plana upravlja saobraéajem;
pristup implementacija | ogranicenja na pristup cestama tokom | poslovni ljudi uvodenjem odgovarajuce saobracajne
cestama izgradnje i implementacije: objekti u signalizacije i znakova upozorenja.
= prekid postojecih usluga i cijelom Gradu
zagusenja na cestama Sarajevu, ljudi 5.2 Razvijanje i implementacija protokola za
= pristup kljuénim javnim servisimai | koji ulazei obezbjedivanje blagovremenih informacija
objektima (pristup glavnoj bolnici izlaze iz gradanima putem medija o oc¢ekivanim
— Klinickom centru Univerziteta u Sarajeva, kao i gradevinskim radovima, oc¢ekivanom trajanju
Sarajevu, skolama, stadionima, tranzitni radova, alternativnim putevima, itd.
grobljima) putnici
=  pogorseno stanje sa saobracajnim
tokom u Sarajevu i okolnim
podrucjima
Zdravlje i Izgradnja i 6. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu Stanovnici Cca. Privremeni i stalni 6.1 Implementacija specifi¢nih planova
sigurnost implementacija | zdravlja i sigurnosti zajednice tokom Grada Sarajeva | 450.0000 upravljanja vezanih za zdravstvene i sigurnosne
zajednice izgradnje i implementacije: ljudi mjere sigurnosti i opreza; kampanje o sigurnosti

Povecana izloZenost bolestima
vezanim za pogorsanje kvaliteta
okolisa (zagadenje zemlje, vode,
los kvalitet vazduha, itd) i
izloZenost slu¢ajnom ispustanju
opasnih tvari (vodena ispustanja i
odlaganje otpada i izlijevanja ulja i
drugih tvari koji se koriste u
gradevinskim strojevima tokom
gradnje ceste).

Respiratorni poremecaji zbog
emisije zagadivaca usljed
zemljanih radova, narocito napadi
astme u stambenim i

na cestama i informativni posteri, koje ce
pripremiti Direkcija za puteve u saradnji sa
nadleznim organima za zdravstvo / sigurnost.
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Utjecaj

Ko je pogoden
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Koliko je Stalni/privremeni Vrsta potrebnih mjera ublaZzavanja / prilika za

komercijalnim podruéjima.

=  Rizik od saobracdajnih nesreca za
pjesake (narocito djecu), vozila i
Zivotinje, a zbog vece frekvencije
saobracaja i vece brzine voinje .

= Utjecaji na zdravlje i sigurnost
usljed eventualnih radova rusenja
i odlaganja gradevinskog otpada
te strojeva i tvari koji se koriste
tokom izgradnje, Sto moze
ugroziti zdravlje i sigurnost
populacije.

pogodenih

utjecaj unapredenje

Povezanost i
razvijena
cestovna
infrastruktura

Implementacija

7. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu

povezanosti i razvijene cestovne

infrastructure tokom implementacije

Projekta:

= Razvijena cestovna infrastruktura
sa poboljsanim pristup u i iz
Sarajeva,

=  Regionalni ekonomski poticaj,

= Unapredenje kvaliteta Zivota
zajednice uopéeno (bolji pristup
kljuénim servisima: zdravstvu,
obrazovanju, zaposlenju, itd),

= Korist za korisnike vozila i
korisnike javnog prijevoza zbog
bolje saobradajne povezanosti i
cestovnog kapaciteta,

= Korist za industrijski sektor i
razvoj industrijskih aktivnosti
zbog poboljSane povezanosti sa
medunarodnom mrezZom cesta, te
manji troskovi i pouzdanost
vezana za smanjenje zagusenja u
saobradaju.

Populacija i
industrija
Kantona
Sarajevo i Sire

Preko Stalni

450.000 ljudi

7.1 Poboljsanje postoje¢e komunalne
infrastructure uz cestu (voda, struja, plin, itd)
kroz zamjene ili popravke.

Unapredenje zelenih povrsina kroz hortikulturna
uredenja.

Stvaranje
novih radnih

Izgradnja

8. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu
stvaranja novih radnih mjesta tokom

Lokalna
kvalifikovana i

Cca. 500
radnika

Privremeni 8.1 Informiranje javnosti unaprijed o

gradevinskim radovima kako bi se omogucilo
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Utjecaj

Ko je pogoden
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Koliko je

Stalni/privremeni

Pripremili: Bosna-S i Enova

Vrsta potrebnih mjera ublaZzavanja / prilika za

mjesta

same izgradnje:

Neposredne mogucnosti za
zaposlenje i pruzanje usluga.

U skladu sa odredbama Zakona o
javnim nabavkama BiH, tender za
odabir Izvodaca radova ¢e imati
medunarodni karakter i stoga je
nemoguce predvidjeti porijeklo
kompanije koja ¢e biti odabrana
kao lzvodac radova; medutim,
praksa i iskustvo pokazuju da ée
se angazovati lokalna radna snaga
za gradevinske radove.

Ocekuje se da ¢e gradevinski
radovi potaknuti efekat
multiplikatora u industriji —
angazovanje kuhara/ica,
konobara/ica itd u obliznjim
usluznim djelatnostima (restorani
i drugo).

nekvalifikovana
radna snaga

pogodenih

utjecaj

unapredenje
malim i srednjim preduze¢ima u predmetnom
podrucju da se pripreme za potraznju na trzistu
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6.4 Xll Transverzala
6.4.1 Podrucje utjecaja

Obzirom na poziciju i funkcionalnost XII Transverzale, tokom rekonstrukcije iste, se o¢ekuju znacajni utjecaji na
promet u gradu. Postoje alternativni putevi kojima se moZe izaci iz grada (smjer Rajlovac), Drinska, Safeta Zajke
i Zmaja od Bosne, na kojima se ocekuje dodatno opterecenje saobradaja. No, ne postoji alternativa za
stanovniStvo llidZze koje putuje u smjeru Zenice i Tuzle.
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Slika 17: Podrudje utjecaja - Xl Transverzala
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6.4.2 Buka

Buke — nulto stanje
Izmjerene vrijednosti buke u blizini XIl Transverzale (10 m od ivice ceste) su predstavljene u donjoj tabeli
(Tabela 28). U vise detalja, izmjerene vrijednosti su predstavljene u Aneksu C.

Tabela 28: Buka — nulto stanje XIl Transverzala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecernji i no¢ni nivoi buke dB (A)

(07.00-19.00 h) (19.00 - 07.00 h)

Radni dani (ponedjeljak, 63.2-73.5 63.3-67.0
srijeda)
Vikend (subota) 64.8-72.8 64.8-72.8

Prema Prostornom planu Kantona Sarajevo, Xll Transverzala se cijelom svojom trasom nalazi u poslovnoj zoni.
Stoga se moze zakljuditi, prema trenutnim uslovima, postoji prekoracenje buke tokom no¢nih sati u zonama 10
m od ceste. No, dnevne i vecernje vrijednosti buke su u granicama odredenim legislativom Kantona Sarajevo.

Modelirane vrijednosti buke nakon pustanja cesta u promet
Maksimalni nivoi buke dobiveni modelom R.L.S. 90 i C.R.T.N. modelom, za period nakon pustanja u promet 12.

Transverzale, dati su u tabeli ispod (Tabela 29). Sve modelirane vrijednosti date su detaljnije u Aneksu C.

Tabela 29: Maksimalni nivoi buke dobiveni modelima
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Dnevni nivo buke dB (A) Vecerniji nivoi buke dB (A) Noéni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 - 07.00 h) (22.00 - 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra'\_dm dani (ponedjeljak, 745 69.8 61.2

srijeda)

Vikend (subota) 74.4 69.3 60.8

C.R.T.N. model

Raidnl dani (ponedjeljak, 74.9 706 63.5

srijeda)

Vikend (subota) 74.9 70.0 63.0

Predstavljeni rezultati ukazuju na to da ¢e nivo buke nakon izgradnje biti povecan za 3% u odnosu na trenutni
nivo buke i dostic¢i ¢e maksimum duz ceste (10 m od ivice puta u slu¢aju modela R.L.S. 90 i 25 m od sredine
ceste u slucaju modela C.R.T.N.). Prema postojecoj legislative, nivo buke ¢e biti veéi od dozvoljenih vrijednosti,
tokom nocnih perioda na 12. Transverzali.

Modelirani nivoi buke 10 godina nakon pustanja ceste u promet
Dobiveni rezultati ukazuju na to da ¢e nivo buke nakon 10 godina od pustanja ceste u promet biti povecani za

3% u odnosu na trenutno stanje (Tabela 30). Svi projicirani nivoi buke su dati detaljnije u Aneksu C.

Tabela 30: Maksimalni nivoi buke modelirani za period 10 godina nakon pustanja u promet — 12. Transverzala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecerniji nivoi buke dB (A) Noéni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 — 07.00 h) (22.00 — 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra?.dm dani (ponedjeljak, 76.6 72.0 63.4

srijeda)

Vikend (subota) 75.6 69.0 62.9

C.R.T.N. model

Ra.1.dn| dani (ponedjeljak, 770 727 65.6

srijeda)

Vikend (subota) 77.0 72.1 65.1

Neophodno je naglasiti da bi dobijene vrijednosti bile nize, ukoliko bi se koristio noéni period od 23%° do 07%

(3to je slucaj u EU direktivama), obzirom da bi srednji tok prometa bio manji (prema procjenama to smanjenje
bi bilo oko 5% u odnosu na navedene vrijednosti).

6.4.3 Vibracije

Prema postojeé¢im podacima, na veéem dijelu 12. Transverzale u prometu ne ucestvuju teska vozila koja mogu
uzrokovati znacajne vibracije, te se stoga ne zahtijevaju posebne mjere.

6.4.4 Drustveni i drustveno-ekonomski utjecaji

Xll Transverzala, locirana na podrucju Opcine Novi Grad, trenutno je cesta sa dvije trake koja ¢e se prosiriti na
Cetiri trake i ukljuciti izgradnju Stupske petlje. Ova cesta c¢e lokalnom i tranzitnom prometu koji ulazi u grad sa
nove zapadne zaobilaznice, te prometu koji ide juzno ka aerodromu.

Stupska petlja je je klju¢no Cvoriste saobracajnog sistema u Sarajevu i predstavlja juzni prilaz Gradu Sarajevu,
poznat po frekvenciji vozila u prolazu i estim zagusenjima, narocito u vrijeme Spica i perioda odmora.

UvaZavajuci znacaj ove Petlje, s obzirom na njen polozZaj i funkciju u gusto naseljenom urbanom podrucu,
potrebno je poduzeti sve mjere kako bi se sprijecili znacajniji utjecaji koji bi mogli vece smetnje druStvenom i
ekonomskom Zivotu interesnih grupa.
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Zbog prirodnih faktora - in primis pozicije Grada u smislu morfoloskih karakteristika (Sarajevo je locirano u
dolini Sto predstavlja prirodno ograni¢enje za razvoj komunikacione infrastrukture) i narocite kompleksnosti
distribucije cesta i njihovog upravljanja, ocigledno je da bilo kakve intervencije na cesti mogu prouzrokovati niz
problema vezanih za pristup, prekid postojecih servisa i zaguSenja na cestama koji Cije bi se djelovanje
ocekivalo na nivou cijelog Grada, Kantona Sarajevo i cijele Sarajevske regije (koja ukljucuje Sire podrucje od
8.699,9 km’ i populaciju od 700.000), a u nekim slucajevima i BiH. Uz to, potrebno je imati u vidu da se u blizini
nalazi Medunarodni aeodrom, oko 3 km isto¢no od Stupske petlje, te da nema druge vece ceste koja povezuje
centar Grada sa Aerodromom. Takoder, gradevinski radovi ¢e utjecati na povezanost Sarajeva kao glavnog
grada drzave sa drugim dijelovima BiH.

U ovom projektnom podrucju, u smislu kulturnog i historijskog nasljeda, nalazi se pravoslavno i katoli¢ko
groblje ,,Stup”, registrirano kao spomenik kulturnog i prirodnog nasljeda u Kantonu Sarajevo. Ovo groblje se
nalazi uz Stupsku petlju, gdje se planiraju intenzivni gradevinski radovi, narocito tokom izgradnje Rampe C.

U ovom podrucju se nalazi i staro muslimansko groblje u blizini tramvajske pruge, koje datira iz kraja 15. i
pocetka 16. stoljeca. Stoga, negativni utjecaji na ova groblja tokom izgradnje su moguci. Takoder, u ovom
podrucju postoji i ,, Tunel spasa”“ koje je registrirano kao spomenik kulturnog i prirodnog nasljeda u Kantonu
Sarajevo. Medutim, s obzirom da je ono locirano oko 17 m od predvidene ceste, ne ofekuju se negativni
utjecaji na ovaj spomenik.

Utjecaji koji se ocekuju su elaborirani u Tabeli dole.
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Tabela 2: Procjena utjecaja na drustvo za Xll Transverzalu

Pitanje Utjecaj Ko je Koliko je Stalni/privre Vrsta potrebnih mjera
pogoden pogodenih meni utjecaj ublaZzavanja / prilika za
unapredenje
Eksproprijacija i Prije izgradnje 1. Projektom se predvida eksproprijacija zemljista i fizicko Stanovnici, - 7 domadinstava Stalni 1.1. Obezbjedivanje
fizicko / izmjestanje: vlasnici - 10 biznisa odgovarajuce i fer naknade
ekonomsko poslovnih -41 zaposlenikas kao i pomodi pri preseljenju
izmjestanje - 3 stambena objekta objekata, vlasnicima zemljista i
- 4 kombinovana stambeno-poslovna objekata zaposlenici objekata, te zamjenskog
- 6 poslovnih objekata smjestaja / pomoci pri
2 osobe su preseljenju drugim
identificirane pogodenim porodicama (tj.
Ukupni troskovi eksproprijacije i preseljenja se procjenjuju u kao ranjive u neformalnim korisnicima).
iznosu od cca 9,2 miliona KM. Izvjestaju o Naknada i pomo¢ pri
cenzusu ponovnoj uspostavi

Zivotnog standard za
pogodene poslovne

subjekte.
Dodatna pomo¢ ranjivim
grupama.
Ogranicenja na Izgradnja i 2. Privremeno oduzimanje zemljista je moguce tokom faze Vlasnici N/A Privremeni 2.1 Izvodac radova ce
koriStenje implementacija izgradnje i implementacije, a u svrhu odlaganja materijala u zemljista, dogovoriti organizaciju
zemljista dogovoru sa vlasnicima zemjista i uz dogovorenu odgovarajucu stanovnici, gradilista sa Opéinom i
naknadu. vlasnici koristiti zastitne zone na
poslovnih cesti za odlaganja
3. Projekt se implementira u vrlo naseljenom gradskom okruzenju, | objekata gradevinskog i drugog
te su utjecaji na zemljiSne parcele, tj. vrtove i vo¢njake koji materijala . U slucajevima
obezbjeduju voce i povrée za li¢nu potrosnju minimalni. kada se privremeno

oduzimanje zemljista ne
moZze izbjedi, obezbijedit ¢e
se naknada pogodenim
vlasnicima/korisnicima.

3.1 Obezbijedit ¢e se
naknada za gubitak

Podaci o broju pogodenih zaposlenika su rezultat Drustveno-ekonomske ankete sprovedene u period 28.april-10.maj 2010. na sve tri projektne lokacije, a na osnovu struktuiranog upitnika o
klju¢nim aspektima vezanim za utjecaj Projekta na stanovnike i biznise. Vazno je napomenuti da su navedeni podaci indikativni.
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Pitanje

Utjecaj

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS

Ko je
pogoden

Koliko je
pogodenih

Stalni/privre
meni utjecaj

Pripremili: Bosna-S i Enova

Vrsta potrebnih mjera
ublaZzavanja / prilika za

unapredenje

mogucnosti da se zemljiste
koristi u namijenjenu svrhu.

Uvjeti Zivljenja Izgradnja i 4. OCekuju se sljededi utjecaji na uvjete Zivljenja tokom izgradnjei | Stanovnici, cca. 10.000 ljudi Privremeni 4.1 Koristenje adekvatne
implementacija implementacije: poslovni opreme za odrZavanje,
=  Smetnje zbog gradevinskih radova (buka, prasina, itd) objekti na poduzimanje adekvatnih
=  Smetnje zbog povedanja broja vozila tokom rada ceste podrucju mjera za izbjegavanje ili
= smetnje u pristupu komunalijama (voda, struja itd) Opcine ublaZavanje utjecaja u
= vizuelni utjecaji i utjecaji na krajobraz u smislu fragmentacije i skladu sa specifi¢nim
pristupa, uzrokovani gradnjom ceste planovima upravljanja koje
razvija i implementira
Direkcija za puteve KS i/ili
Izvodac radova;
blagovremeno informiranje
javnosti o svim ocekivanim
smetnjama.
Ogranicenja na Izgradnja i 5. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu ogranicenja na pristup Stanovnici i Ca. 600.000 Privremeni 5.1 Implementacija Plana
pristup cestama implementacija cestama tokom izgradnje i implementacije: poslovni people upravlja saobracajem;
= prekid postojecih usluga i zagusenja na cestama objekti u uvodenjem odgovarajuce
= pristup klju¢nim javnim servisima i objektima (pristup glavnoj cijelom Gradu saobradajne signalizacije i
bolnici — Klinickom centru Univerziteta u Sarajevu, skolama, Sarajevu, ljudi znakova upozorenja.
stadionima, grobljima) koji ulaze i
=  pogorseno stanje sa saobradajnim tokom u Sarajevu i okolnim | izlaze iz 5.2 Razvijanje i
podrucjima Sarajeva, kao i implementacija protokola
tranzitni za obezbjedivanje
putnici blagovremenih informacija
gradanima putem medija o
ocekivanim gradevinskim
radovima, ocekivanom
trajanju radova,
alternativnim putevima, itd.
Zdravlje i Izgradnja i 6. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu zdravlja i sigurnosti Stanovnici Cca. 200.0000 Privremeni i 6.1 Implementacija
sigurnost implementacija zajednice tokom izgradnje i implementacije: Grada ljudi stalni specifi¢nih planova
zajednice =  Povecana izloZenost bolestima vezanim za pogorsanje Sarajeva upravljanja vezanih za

kvaliteta okolisa (zagadenje zemlje, vode, |03 kvalitet

zdravstvene i sigurnosne
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Pitanje Utjecaj Ko je Koliko je Stalni/privre Vrsta potrebnih mjera
pogoden pogodenih meni utjecaj ublaZzavanja / prilika za

unapredenje

vazduha, itd) i izloZenost slu¢ajnom ispustanju opasnih tvari mjere sigurnosti i opreza;
(vodena ispustanja i odlaganje otpada i izlijevanja ulja i drugih kampanje o sigurnosti na
tvari koji se koriste u gradevinskim strojevima tokom gradnje cestama i informativni
ceste). posteri, koje ¢e pripremiti

=  Respiratorni poremecaji zbog emisije zagadivaca usljed Direkcija za puteve u
zemljanih radova, narocito napadi astme u stambenimi saradnji sa nadleznim
komercijalnim podrucjima. organima za zdravstvo /

= Rizik od saobracdajnih nesreca za pjesake (narocito djecu), sigurnost.

vozila i Zivotinje, a zbog vece frekvencije saobracaja i vece
brzine voZnje .

Utjecaji na zdravlje i sigurnost usljed eventualnih radova
rusenja i odlaganja gradevinskog otpada te strojeva i tvari koji
se koriste tokom izgradnje, Sto moze ugroziti zdravlje i
sigurnost populacije.

Utjecaji na Izgradnja 7. Pravoslavno i katoli¢no groblje ,Stup“ je locirano uz Stupsku Spomenici i Cca. Privremeni 7.1 Implementacija plana
historijsku petlju, gdje su planirani intenzivni gradevinski radovi, narocito porodice 100 ljudi upravljanja izgradnjom i
bastinu i sakralne tokom izgradnje Rampe C. umrlih specijalnih procedura za
spomenike Ocekuju se negativni utjecaji na ovo groblje tokom izgradnje, groblje, uz adekvatno
narocito ogranicenja na pristup groblju i prasina. objavljivanje informacija
Povezanost i Implementacija 8. Ocekuju se sljededi utjecaji u smislu povezanosti i razvijene Populacija i Preko 450.000 Stalni 8.1 Poboljsanje postojece
razvijena cestovne infrastructure tokom implementacije Projekta: industrija ljudi komunalne infrastructure
cestovna =  Razvijena cestovna infrastruktura sa poboljSanim pristup uiiz | Kantona uz cestu (voda, struja, plin,
infrastruktura Sarajeva, Sarajevo i Sire itd) kroz zamjene ili
=  Regionalni ekonomski poticaj, popravke.
= Unapredenje kvaliteta Zivota zajednice uopceno (bolji pristup
kljuénim servisima: zdravstvu, obrazovanju, zaposlenju, itd), Unapredenje zelenih
= Korist za korisnike vozila i korisnike javnog prijevoza zbog povrsina kroz hortikulturna
bolje saobradajne povezanosti i cestovnog kapaciteta, uredenja.

= Korist za industrijski sektor i razvoj industrijskih aktivnosti
zbog poboljsane povezanosti sa medunarodnom mrezom
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Pitanje Utjecaj Ko je Koliko je Stalni/privre Vrsta potrebnih mjera
pogoden pogodenih meni utjecaj ublaZzavanja / prilika za

unapredenje

cesta, te manji troskovi i pouzdanost vezana za smanjenje
zagusenja u saobracaju.

Stvaranje novih Izgradnja 9. OcCekuju se sljededi utjecaji u smislu stvaranja novih radnih Lokalna Cca. 500 radnika Privremeni 9.1 Informiranje javnosti
radnih mjesta mjesta tokom same izgradnje: kvalifikovana i unaprijed o gradevinskim
= Neposredne mogucnosti za zaposlenje i pruzanje usluga. nekvalifikovan radovima kako bi se
= U skladu sa odredbama Zakona o javnim nabavkama BiH, a radna snaga omogucilo malim i srednjim
tender za odabir Izvodaca radova ¢e imati medunarodni preduzec¢ima u
karakter i stoga je nemoguce predvidjeti porijeklo kompanije predmetnom podrucju da
koja ¢e biti odabrana kao lzvodac radova; medutim, praksa i se pripreme za potraznju na
iskustvo pokazuju da ¢e se angaZovati lokalna radna snaga za trzistu

gradevinske radove.

= Ocekuje se da ¢e gradevinski radovi potaknuti efekat
multiplikatora u industriji — angaZovanje kuhara/ica,
konobara/ica itd u obliznjim usluznim djelatnostima
(restorani i drugo).
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6.5 JuZna longitudinala
6.5.1 Podrucje utjecaja

Tokom izgradnje Juzne longitudinale, vecina stanovnika Grbavice, Vraca, Hrasnog, Aneksa i Otoke, koji putuju
ka centru grada (i/ili u suprotnom smjeru) ¢e morati koristiti alternativne ceste $to ¢e uzrokovati dodatno
opterecenje glavne ceste Zmaja od Bosne. Vrijeme potrebno za stizanje do odredene lokacije u gradu ée
sigurno biti duze.
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Slika 18: Podrucje utjecaja — Juzna longitudinala

6.5.2 Buka

Buka - nulto stanje
Dnevne i noéne vrijednosti u blizini JuZne longitudinale (10m od ivice ceste) su date u donjoj tabeli (Tabela 31). U
viSe detalja, izmjerene vrijednosti su predstavljene u Aneksu C.

Tabela 31: Buka — nulto stanje Juzna longitudinala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecernji i noéni nivoi buke dB (A)

(07.00-19.00 h) (19.00 - 07.00 h)

Radni dani (ponedjeljak, 63.1-70.8 60.4-63.9
srijeda)
Vikend (subota) 64.1-68.9 63.0-67.7

Prema Prostornom planu Kantona Sarajevo, Juzna longitudinala je djelimi¢no locirana u poslovnoj zoni, a
djelimi¢no u stambenoj. Prema dobivenim podacima, nivo buke u no¢nim satima na udaljenosti 10 m od ceste
je prekoracen. No, treba napomenuti da su dnevne i vecernje vrijednosti buke u okviru granicnih vrijednosti
odredenih legislativom Kantona Sarajevo.

Modelirane vrijednosti buke nakon pustanja cesta u promet
Maksimalni nivoi buke dobiveni modelom R.L.S. 90 i C.R.T.N. modelom, za period nakon pustanja u promet
JuZne longitudinale, dati su u tabeli ispod (Tabela 32). Sve modelirane vrijednosti date su detaljnije u Aneksu C.
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Tabela 32: Maksimalni nivoi buke dobiveni modelima

Dnevni nivo buke dB (A) Vedcerniji nivoi buke dB (A) Noéni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 — 07.00 h) (22.00 - 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra?‘dnl dani (ponedjeljak, 74.8 716 62.9

srijeda)

Vikend (subota) 72.5 69.2 61.9

C.R.T.N. model

Ra.\.dm dani (ponedjeljak, 743 715 63.2

srijeda)

Vikend (subota) 723 69.4 63.2

Predstavljeni rezultati ukazuju na to da ¢e nivo buke nakon izgradnje biti povecan za 3% u odnosu na trenutni
nivo buke i dosti¢i ¢e maksimum duz ceste (10 m od ivice puta u slu¢aju modela R.L.S. 90 i 25 m od sredine
ceste u slucaju modela C.R.T.N.). Prema postojecoj legislative, nivo buke ¢e biti veéi od dozvoljenih vrijednosti,
tokom no¢nih perioda na Juznoj longitudinali.

Modelirani nivoi buke 10 godina nakon pustanja ceste u promet
Dobijeni rezultati pokazuju da ¢e u periodu 10 godina nakon pustanja ceste u promet nivo buke biti povisen za

3% u odnosu na trenutno stanje (Tabela 33). Svi projicirani nivoi buke su dati detaljnije u Aneksu C.

Tabela 33: Maksimalni nivoi buke modelirani za period 10 godina nakon pustanja u promet —JuZzna longitudinala

Dnevni nivo buke dB (A) Vecerniji nivoi buke dB (A) No¢ni nivoi buke dB (A)
(07.00-19.00 h) (19.00 — 07.00 h) (22.00 - 07.00 h)

R.L.S. 90 model

Ra'1.dn| dani (ponedjeljak, 76.9 73.8 65.0

srijeda)

Vikend (subota) 74.6 71.3 63.1

C.R.T.N. model

Ra?.dm dani (ponedjeljak, 765 737 65.4

srijeda)

Vikend (subota) 74.4 71.5 65.2

Neophodno je naglasiti da bi dobijene vrijednosti bile niZe, ukoliko bi se koristio noé¢ni period od 23%° do 07%
(3to je slucaj u EU direktivama), obzirom da bi srednji tok prometa bio manji (prema procjenama to smanjenje
bi bilo oko 5% u odnosu na navedene vrijednosti).

6.5.3 Vibracije

Prema postojeéim podacima, na ve¢em dijelu Juzne longitudinale u prometu ne ucestvuju teska vozila koja
mogu uzrokovati znacajne vibracije, te se stoga ne zahtijevaju posebne mjere.

6.5.4 Drustveni i drustveno-ekonomski utjecaji

JuZna longitudinala (u duZini od 3,8 km), koja se nalazi na podrucju Op¢ine Novo Sarajevo, je cesta sa dvije trake
od velikog znacaja za povezanost grada i mobilnost. Locirana je na vrlo naseljenom i urbaniziranom podrucju.
JuZzna longitudinala je vrlo zagusena cesta zbog frekvencije vozila, narocito u vrijeme Spica i perioda odmora.

Ovo je jedna od cesta koju koristi javno preduzece , Gras” (za trolejbus), i ono je u tom smislu strateski vazno za
prijevoz stanovnika i mobilnost (procjenjuje se da izmedu 15.000 i 20.000 ljudi koristi javni prijevoz na 4
trolejbusne linije dnevno). To pokazuje da se oCekuje znacajan utjecaj na lokalne zajednice u smislu pristupa
kljuénim javnim servisima i objektima (bolnica, skola, radno mjesto). Imajudi u vidu lokaciju — poziciju planirane
ceste u visoko naseljenom urbanom podrucju — ocekivani utjecaji su elaborirani u Tabeli dole.
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Tabela 34:

Procjena utjecaja na drustvo za Juznu longitudinalu

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS

Who is affected

How many

affected

Permanent/
Temporary

Pripremili: Bosna-S i Enova

Type of mitigation required /
opportunities for
enhancement

koriStenje
zemljista

implementacija

faze izgradnje i implementacije, a u svrhu odlaganja
materijala u dogovoru sa vlasnicima zemjista i uz
dogovorenu odgovarajuc¢u naknadu.

3. Projekt se implementira u vrlo naseljenom gradskom
okruZenju, te su utjecaji na zemljiSne parcele, tj. vrtove i
vocnjake koji obezbjeduju voce i povrée za licnu
potrosnju minimalni.

stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata

Eksproprijacija i Prije izgradnje 1. Projektom se predvida eksproprijacija zemljista i Stanovnici, vlasnici - 70 domadinstava | Stalni 1.1. Obezbjedivanje
fizicko / fizicko izmjestanje: poslovnih objekata, | - 18 biznisa odgovarajuce i fer naknade kao
ekonomsko zaposlenici -78 zaposlenikag i pomodi pri preseljenju
izmjestanje - 4 stambena objekta (stambena zgrada sa Cetiri ulaza vlasnicima zemljista i objekata,
- 0 kombinovanih stambeno-poslovnih objekata 10 osoba je te zamjenskog smjestaja /
- 18 poslovnih objekata identificirano kao pomoci pri preseljenju drugim
ranjive u lzvjestaju pogodenim porodicama (tj.
Ukupni troskovi eksproprijacije i preseljenja se 0 cenzusu neformalnim korisnicima).
procjenjuju u iznosu od cca 8,4 miliona KM. Naknada i pomoc¢ pri ponovnoj
uspostavi Zivotnog standard za
pogodene poslovne subjekte.
Dodatna pomoc¢ ranjivim
grupama.
Ogranicenja na Izgradnja i 2. Privremeno oduzimanje zemljista je moguce tokom Vlasnici zemljista, N/A Privremeni 2.1 Izvodac radova ce

dogovoriti organizaciju
gradilista sa Opéinom i koristiti
zastitne zone na cesti za
odlaganja gradevinskog i
drugog materijala. U
slu¢ajevima kada se
privremeno oduzimanje
zemljista ne moze izbjedi,
obezbijedit ¢e se naknada
pogodenim
vlasnicima/korisnicima.

3.1 Obezbijedit ¢e se naknada
za gubitak mogucénosti da se
zemljiSte koristi u namijenjenu

9 ) . . . " - - . R - ’ . - -
Podaci o broju pogodenih zaposlenika su rezultat Drustveno-ekonomske ankete sprovedene u period 28.april-10.maj 2010. na sve tri projektne lokacije, a na osnovu struktuiranog upitnika o klju¢nim aspektima
vezanim za utjecaj Projekta na stanovnike i biznise. Vazno je napomenuti da su navedeni podaci indikativni.
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svrhu.
Uvjeti Zivljenja Izgradnja i 4. Ocekuju se sljedeci utjecaji na uvjete Zivljenja tokom Stanovnici, poslovni | cca. 20.000 ljudi Privremeni 4.1 Koristenje adekvatne
implementacija izgradnje i implementacije: objekti na podrucju opreme za odrZavanje,
= Smetnje zbog gradevinskih radova (buka, prasina, Opcine poduzimanje adekvatnih mjera
itd) za izbjegavanije ili ublazavanje
=  Smetnje zbog povecanja broja vozila tokom rada utjecaja u skladu sa specifi¢nim
ceste planovima upravljanja koje
= smetnje u pristupu komunalijama (voda, struja itd) razvija i implementira Direkcija
= vizuelni utjecaji i utjecaji na krajobraz u smislu za puteve KS i/ili Izvodaé
fragmentacije i pristupa, uzrokovani gradnjom ceste radova; blagovremeno
informiranje javnosti o svim
ocekivanim smetnjama.
Ogranicenja na Izgradnja i 5. Ocekuju se sljededi utjecaji u smislu ogranicenja na Stanovnici i Cca. 400.000 ljudi | Privremeni 5.1 Implementacija Plana

pristup cestama

implementacija

pristup cestama tokom izgradnje i implementacije:

prekid postojecih usluga i zagusenja na cestama
pristup kljuénim javnim servisima i objektima
(pristup glavnoj bolnici — Klinickom centru
Univerziteta u Sarajevu, Skolama, stadionima,
grobljima)

pogorseno stanje sa saobracajnim tokom u Sarajevu
i okolnim podrucjima

poslovni objekti u
Gradu Sarajevu

upravlja saobracajem;
uvodenjem odgovarajuce
saobracajne signalizacije i
znakova upozorenja.

5.2 Razvijanje i implementacija
protokola za obezbjedivanje
blagovremenih informacija
gradanima putem medija o
ocekivanim gradevinskim
radovima, ocekivanom trajanju
radova, alternativnim
putevima, itd.

Zdravlje i
sigurnost
zajednice

Izgradnja i
implementacija

6. Ocekuju se sljededi utjecaji u smislu zdravlja i
sigurnosti zajednice tokom izgradnje i implementacije:

Povecana izloZzenost bolestima vezanim za
pogorsanje kvaliteta okolisa (zagadenje zemlje,
vode, lo$ kvalitet vazduha, itd) i izloZenost
slu¢ajnom ispustanju opasnih tvari (vodena
ispustanja i odlaganje otpadaiizlijevanja ulja i
drugih tvari koji se koriste u gradevinskim
strojevima tokom gradnje ceste).

Respiratorni poremecaji zbog emisije zagadivaca
usljed zemljanih radova, narocito napadi astme u
stambenim i komercijalnim podrucjima.

Stanovnici Grada
Sarajeva

Cca. 450.0000
ljudi

Privremeni i stalni

6.1 Implementacija specifi¢nih
planova upravljanja vezanih za
zdravstvene i sigurnosne mjere
sigurnosti i opreza; kampanje o
sigurnosti na cestamai
informativni posteri, koje ¢e
pripremiti Direkcija za puteve u
saradnji sa nadleznim organima
za zdravstvo / sigurnost.
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= Rizik od saobracajnih nesreca za pjesake (narocito
djecu), vozila i Zivotinje, a zbog vece frekvencije
saobracaja i vece brzine voZnje .

= Utjecaji na zdravlje i sigurnost usljed eventualnih
radova rusenja i odlaganja gradevinskog otpada te
strojeva i tvari koji se koriste tokom izgradnje, sto
moZe ugroziti zdravlje i sigurnost populacije.

Povezanost i Implementacija 7. Ocekuju se sljedeci utjecaji u smislu povezanosti i Populacija i Preko 450.000 Stalni 7.1 Poboljsanje postojece
razvijena razvijene cestovne infrastructure tokom implementacije industrija Kantona ljudi komunalne infrastructure uz
cestovna Projekta: Sarajevo i Sire cestu (voda, struja, plin, itd)
infrastruktura = Razvijena cestovna infrastruktura sa poboljsanim kroz zamjene ili popravke.
pristup u i iz Sarajeva,
= Regionalni ekonomski poticaj, Unapredenje zelenih povrsina
=  Unapredenje kvaliteta Zivota zajednice uopc¢eno kroz hortikulturna uredenja.
(bolji pristup kljucnim servisima: zdravstvu,
obrazovanju, zaposlenju, itd),
= Korist za korisnike vozila i korisnike javnog prijevoza
zbog bolje saobracajne povezanosti i cestovnog
kapaciteta,
= Korist za industrijski sektor i razvoj industrijskih
aktivnosti zbog poboljSane povezanosti sa
medunarodnom mrezZom cesta, te manji troskovi i
pouzdanost vezana za smanjenje zagusenja u
saobracaju.
Stvaranje novih Izgradnja 8. Ocekuju se sljededi utjecaji u smislu stvaranja novih Lokalna Cca. 300 radnika Privremeni 8.1 Informiranje javnosti

radnih mjesta

radnih mjesta tokom same izgradnje:

= Neposredne moguénosti za zaposlenje i pruzanje
usluga.

= U skladu sa odredbama Zakona o javnim
nabavkama BiH, tender za odabir Izvodaca radova
¢e imati medunarodni karakter i stoga je nemoguce
predvidjeti porijeklo kompanije koja ce biti
odabrana kao Izvodac radova; medutim, praksa i
iskustvo pokazuju da e se angaZovati lokalna radna
snaga za gradevinske radove.

= QOcekuje se da ¢e gradevinski radovi potaknuti
efekat multiplikatora u industriji —angaZovanje
kuhara/ica, konobara/ica itd u obliznjim usluznim
djelatnostima (restoranii drugo).

kvalifikovana i
nekvalifikovana
radna snaga

unaprijed o gradevinskim
radovima kako bi se omogucilo
malim i srednjim preduzecima
u predmetnom podrudju da se
pripreme za potraznju na
trzistu
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6.6 Evaluacija utjecaja — matrica osjetljivosti

U okviru ovog poglavlja su opisani i procijenjeni moguci utjecaji uzrokovani aktivnostima tokom gradnje i
upotrebe ceste. Preciznije, data je procjena okolinskih i drustvenih utjecaja uzrokovanih izgradnjom i
aktivnostima tokom upotrebe ceste.

Okolinski i drustveni utjecaji su procijenjeni u smisli stepena i znacaja utjecaja, Sto je izraieno kao matrica
uzajamna korelacije vrijednosti (ili osjetljivosti) receptora i jaCine utjecaja. Ovaj metod ukljucuje kompleksnost
interakcije i vedi broj faktora, kao Sto su opseg, trajanje, ozbiljnost utjecaja, i da li utjecaj ima pozitivan il
negativan utjecaj i da li je taj utjecaj direktan ili indirektan.

Profesionalna i iskustvena procjena, podaci, modeli i analogije doprinose opstoj procjeni, od tehni¢ke analize
koristenjem kvalitativnih kriterija (standardi za kvalitetu voda i tla) do vise subjektivnih mjera, kao Sto je
subjektivna vizuelna procjena.

Samo utjecaji procijenjeni kao znacajni za projekat su razmatrani. Stoga, analiza stepena rizika nije ukljucena,
no, svaki utjecaj koji je razmatran je ujedno i vjerovatan.

Direktni utjecaji su generalno oni koji se javljaju u okviru projekta kao posljedica aktivnosti projekta

Indirektni utjecaji su oni koji se javljaju kao posljedica aktivnosti na projektu, uz vremensku razliku izmedu
djelovanja uzrocnika i pojave posljedica. Oni su, po prirodi, tesko predvidivi.

Znacaj potencijalnih utjecaja uzrokovanih izgradnjom i upotrebom predmetnih cesta se odreduje analizom:

= opsega i tipa promjene, ukljuujuci vremensku skalu, veliinu i trajanje kao i vjerovatno¢u pojave
utjecaja, te

= osjetljivosti okoliSa na promjene, ukljuujuci njegovu sposobnost prilagodbe promjenama koje
projekat moze dobiti.

Magnituda utjecaja se ocjenjuje prema intenzitetu ili prijetnji po okolis koju utjecaj stvara, duZini trajanja
utjecaja i vremena u toku kog ¢e se utjecaj osjecati. Osjetljivost okoliSnog receptora reflektuje njegovo stanje,
bilo zakonski ili pripisanim o¢uvanjem statusa, kao Sto je koristenje zemljista ili zona okolisa prema kvaliteti, te
osjetljivosti na materijalna oSteéenja ili gubitke u pitanju. Tabela 34 prikazuje matricu osjetljivosti primijenjenu
na predmetne projekte.

Tabela 34: Matrica osjetljivosti

Osjetljivost izvora/receptora

Magnituda utjecaja Vrlo visoka Visoka Srednja Niska Minimalna
Veoma visoka Srednji Minimalan
Visoka Srednji Srednji Nizak Minimalan
Srednja Srednji Sredniji Nizak Nizak Minimalan

Niska Srednji Nizak Nizak Nizak Minimalan
Minimalna Minimalan Minimalan Minimalan Minimalan Minimalan
Pozitivna Pozitivan Pozitivan Pozitivan Pozitivan Pozitivan

Minimalni utjecaji su gotovo nerazdvojivi od prirodnog nivoa (backgrounda) i/ili trenutnog stanja. Oni su

Manju utjecaji mogu biti posmatrani kao lokalizovana, dugotrajna degradacija osjetljivog okolisa ili Siroko
rasprostranjeni, kratkotrajni utjecaji na drustvene/okolinske medije. Ovi tipovi utjecaja su dovoljno mali da bi
bili detaljno posmatraniili, je, s druge strane, osjetljivost prostora na njih jako mala.
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Srednji utjecaji su lokalizovani, ali uzrokuju nepovratne habitatne/drustvene ili Sire, dugotrajne efekte na
drustvene/okolinske medije. Ovi tipovi utjecaja trebaju biti smanjeni do nivoa do god se gubitci mogu smatrati
prihvatljivim.

Konacno, visoki utjecaji su znacajni, Siroko rasprostranjene i trajne promjene drustvenih i okoliSnih medija.

Veliki utjecaji obicno podrazumijevaju prekoracenje dozvoljenih granicnih vrijednosti ili su toliko veliki da
negativno utjeCu na vrlo dragocjene receptore (zasti¢ena podrucja i sl.).

6.6.1 | Transverzala

Procjena znacaja mogucih utjecaja do kojih moZe dodi tijekom izgradnje | Transverzale predstavljena je u
sljedecoj tabeli:

Tabela 35: Procjena potencijalnih utjecaja | Transverzala

Osjetljivost

Utjecaj Magnituda utjecaja e e e Procjena utjecaja
Utjecaji na kvalitet zraka
Emisije prasine Vrlo visoka Vrlo visoka
Ispusni gasovi iz vozila za rad Srednja Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi
Visok nivo buke Visoka Visoka Srednji
Visok nivo vibracija Srednja Srednja Nizak
Neadekvatno upravljanje otpadom Srednja Srednja Nizak
Utjecaji na kvalitet zemljiSta
Neadekvatno upravljanje otpadom Srednja Visoka Srednji
Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Sredniji
Promjena namjene poljoprivrednog zemljista Minimalna Niska Minimalan
Curenja ulja i maziva Srednja Visoka Srednji
Ispusni gasovi iz vozila za rad Niska Minimalna Minimalan
Promjena stabilnosti zemljista Visoka Visoka Srednji
Utjecaji na kvalitet voda
Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Srednja
Curenja ulja i maziva Minimalna Niska Minimalan
Neadekvatno upravljanje otpadom Minimalna Minimalna Minimalan
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse
Visok nivo buke Visoka Niska Nizak
Emisije pradine Visoka Srednja Srednji
Degradacija zemljita uslijed iskopavanja Visoka Srednja Srednji
Gubitak habitata Minimalna Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzaz i vizuelnu osjetljivost
Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Srednja Srednja Nizak
Gubitak zelenih oblasti (vegetacije) Srednja Visoka Srednji
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede
.Degradécije uslijed primjene neadekvatnih tehnika Srednja Minimalna Minimalan
izgradnje
Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Srednja Minimalna Minimalan
Emisije prasine Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na promet i sigurnost u prometu
Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Vrlo visoka
Izmijenjeni stalni cestovni pravci/stanja Visoka Vrlo visoka
Kupovina zemljista i raseljavanje Vrlo visoka Vrlo visoka
Utjecaji na radne uslove
Visok nivo buke Visoka Visoka Srednji
Emisije prasine Visoka Visoka Srednji
Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Visoka Srednji
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Osjetljivost
izvora/receptora

Utjecaj Magnituda utjecaja

Procjena utjecaja

Utjecaji na postojecu infrastrukturu

Ugrozavanje postojece infrastrukture

(vodosnabdijevanje, kanalizacija, telekomunikacije, Srednja Visoka Srednji
elektri¢na mreza, gasovodi, itd.)

Upotreba i odrzavanje

Utjecaji na kvalitet zraka

Emisije prasine Srednja Srednja Nizak
Ispusni gasovi iz vozila koja uestvuju u prometu Visoka Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi

Visok nivo buke Visoka Visoka Srednji
Visok nivo vibracija Niska Srednja Nizak
Utjecaji na kvalitet zemljista

Promjena namjene zemljista Minimalna Niska Minimalan
Akcidentni izljevi Niska Visoka Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Srednja Nizak
Visok nivo ispusnih gasova Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na kvalitet voda

Akcidentni izljevi Niska Niska Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse

Visok nivo buke Srednja Minimalna Minimalan
Emisije prasine Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzaz i vizualnu osjetljivost Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede Minimalna Minimalna Minimalan
Rizik pojave akciden.ata (elementarne nepogode, Visoka Visoka St
prometne nezgode, itd.)

Pozitivni utjecaji

Poboljsan kvalitet prometnica Pozitivna Visoka

Optimiziran prometni tok Pozitivna Vrlo visoka

Poboljsana sigurnost na cestama Pozitivna Visoka

Stvaranje novih poslova Pozitivna Visoka

6.6.2 Xll Transverzala

Procjena znacdaja mogudih utjecaja do kojih moZe dodi tijekom izgradnje Xll Transverzale predstavljena je u

sljedecoj tabeli:

Tabela 36: Procjena potencijalnih utjecaja XIl Transverzala

Osjetljivost
izvora/receptora

Utjecaj Magnituda utjecaja Procjena utjecaja

Prije izgradnje i tijekom izgradnje

Utjecaji na kvalitet zraka

Emisije prasine Vrlo visoka Vrlo visoka

Ispusni gasovi iz vozila za rad Srednja Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi

Visok nivo buke Visoka Visoka Sredniji
Visok nivo vibracija Srednja Srednja Nizak
Neadekvatno upravljanje otpadom Srednja Srednja Nizak
Utjecaji na kvalitet zemljista

Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Srednji
Promjena namjene poljoprivrednog zemljista Minimalna Niska Minimalan
Curenja ulja i maziva Srednja Visoka Srednji
Ispusni gasovi iz vozila za rad Niska Minimalna Minimalan
Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Srednji
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Osjetljivost
izvora/receptora

Utjecaj Magnituda utjecaja

Procjena utjecaja

Promjena stabilnosti zemljista Srednja Srednja Nizak
Utjecaji na kvalitet voda

Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Moderate
Curenja ulja i maziva Minimalna Niska Minimalna
Neadekvatno upravljanje otpadom Minimalna Niska Minimalna
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse

Visok nivo buke Visoka Niska Nizak
Emisije prasine Visoka Niska Nizak
Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Visoka Minimalna Minimalan
Gubitak habitata Minimalna Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzai i vizuelnu osjetljivost

Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Srednja Srednja Nizak
Gubitak zelenih oblasti (vegetacije) Niska Niska Nizak
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede

'Degradécue uslijed primjene neadekvatnih tehnika Visoka Vrlo visoka

izgradnje

Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Visoka Vrlo visoka

Emisije prasine Niska Niska Nizak
Utjecaji na promet i sigurnost u prometu

Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Vrlo visoka

Izmijenjeni stalni cestovni pravci/stanja Visoka Vrlo visoka

Kupovina zemljista i raseljavanje Vrlo visoka Vrlo visoka

Utjecaji na radne uslove

Visok nivo buke Visoka Visoka Sredniji
Emisije prasine Visoka Visoka Srednji
Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Visoka Srednji
Utjecaji na postojecu infrastrukturu

Ugrozavanje postojece infrastrukture

(vodosnabdijevanje, kanalizacija, telekomunikacije, Srednja Visoka Sredniji
elektri¢na mreza, gasovodi, itd.)

Utjecaji na kvalitet zraka

Emisije prasine Srednja Srednja Nizak
Ispusni gasovi iz vozila koja ucestvuju u prometu Srednja Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi

Visok nivo buke Visoka Srednja Sredniji
Visok nivo vibracija Niska Visoka Nizak
Utjecaji na kvalitet zemljiSta

Promjena namjene zemljista Niska Niska Nizak
Akcidentni izljevi Niska Visoka Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Niska Nizak
Visok nivo ispusnih gasova Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na kvalitet voda

Akcidentni izljevi Niska Niska Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse

Akcidentni izljevi Srednja Niska Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzai i vizualnu osjetljivost Minimalna Minimalna Minimalan
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede Niska Niska Nizak
Rizik pojave akaden.a\ta (elementarne nepogode, Visoka Visoka Sredni
prometne nezgode, itd.)

Pozitivni utjecaji

Poboljsan kvalitet prometnica Pozitivna Visoka Pozitivan
Optimiziran prometni tok Pozitivna Vrlo visoka Pozitivan
Poboljsana sigurnost na cestama Pozitivna Visoka Pozitivan
Stvaranje novih poslova Pozitivna Visoka Pozitivan
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Procjena znacaja mogucih utjecaja do kojih moZe doci tijekom izgradnje Juzne longitudinale predstavljena je u

sljededoj tabeli:

Tabela 37: Procjena potencijalnih utjecaja —JuZna longitudinala

Utjecaj

Prije izgradnje i tijekom izgradnje
Utjecaji na kvalitet zraka

Magnituda utjecaja

Osjetljivost
izvora/receptora

Procjena utjecaja

Emisije prasine Vrlo visoka Vrlo visoka

Ispusni gasovi iz vozila za rad Srednja Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi

Visok nivo buke Visoka Visoka Sredniji
Visok nivo vibracija Srednja Srednja Nizak
Neadekvatno upravljanje otpadom Srednja Srednja Nizak
Utjecaji na kvalitet zemljista

Neadekvatno upravljanje otpadom Srednja Visoka Srednji
Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Srednji
Promjena namjene poljoprivrednog zemljista Minimalna Minimalna Minimalan
Curenja ulja i maziva Srednja Visoka Srednji
Ispusni gasovi iz vozila za rad Niska Minimalna Minimalan
Promjena stabilnosti zemljista Visoka Visoka Sredniji
Utjecaji na kvalitet voda

Neadekvatna ekstrakcija resursnih materijala Visoka Srednja Srednji
Curenja ulja i maziva Srednja Visoka Srednji
Neadekvatno upravljanje otpadom Minimalna Niska Minimalan
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse

Visok nivo buke Visoka Niska Nizak
Emisije prasine Visoka Niska Nizak
Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Visoka Niska Nizak
Gubitak habitata Minimalna Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzaz i vizuelnu osjetljivost

Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Srednja Srednja Nizak
Gubitak zelenih oblasti (vegetacije) Niska Niska Nizak
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede

.Degrad?cue uslijed primjene neadekvatnih tehnika Srednja Minimalna Minimalan
izgradnje

Degradacija zemljista uslijed iskopavanja Srednja Minimalna Minimalan
Emisije prasine Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na promet i sigurnost u prometu

Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Vrlo visoka

Izmijenjeni stalni cestovni pravci/stanja Visoka Vrlo visoka

Kupovina zemljista i raseljavanje Vrlo visoka Vrlo visoka

Utjecaji na radne uslove

Visok nivo buke Visoka Visoka Srednji
Emisije prasine Visoka Visoka Srednji
Neadekvatno upravljanje prometom Visoka Visoka Srednji
Utjecaji na postojecu infrastrukturu

UgroZavanje postojece infrastrukture

(vodosnabdijevanje, kanalizacija, telekomunikacije, Srednja Visoka Srednji
elektricna mreza, gasovodi, itd.)

Upotreba i odrzavanje

Utjecaji na kvalitet zraka

Emisije prasine Srednja Srednja Nizak
Ispusni gasovi iz vozila koja ucestvuju u prometu Visoka Visoka Srednji
Utjecaji na zdravlje ljudi

Visok nivo buke Visoka Vrlo visoka !
Visok nivo vibracija Niska Visoka Nizak
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Osjetljivost

Utjecaj Magnituda utjecaja izvora/receptora Procjena utjecaja
Utjecaji na kvalitet zemljista
Promjena namjene zemljista Minimalna Niska Minimalan
Akcidentni izljevi Niska Visoka Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Niska Nizak
Visok nivo ispusnih gasova Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na kvalitet voda
Akcidentni izljevi Niska Niska Nizak
Curenja ulja i maziva Niska Niska Nizak
Utjecaji na bioloske i ekoloske resurse
Visok nivo buke Srednja Minimalna Minimalan
Emisije prasine Niska Minimalna Minimalan
Utjecaji na pejzaz i vizualnu osjetljivost Srednja Minimalna Minimalan
Utjecaji na kulturno i historijsko naslijede Srednja Minimalna Minimalan
Rizik pojave akmden.ata (elementarne nepogode, Visoka Visoka Sredniji
prometne nezgode, itd.)
Pozitivni utjecaji
Poboljsan kvalitet prometnica Pozitivna Visoka
Optimiziran prometni tok Pozitivna Vrlo visoka
Poboljsana sigurnost na cestama Pozitivna Visoka
Stvaranje novih poslova Pozitivna Visoka
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7. MIJERE UBLAZAVANIJA

Okolisni i drustveni utjecaji su evaluirani smislu stupnja njihovog utjecaja i znacaja, te su izrazeni kroz matricu
osjetljivosti receptora i veli¢ine utjecaja (vidjeti poglavlje 6.5.). U cilju izbjegavanja i/ili minimiziranja negativnih
utjecaja na okoli$ i drustvo, kao i utjecaja na ljudsko zdravlje, odreden je skup mjera ublazavanja. Definirane su
mjere ublaZavanja svih potencijalnih negativnih utjecaja , pogotovo inih koji su kroz matricu osjetljivosti
identificirani kao znacajni ili vrlo znacajni, odnosno o kojima se vodila diskusija u sklopu javnih rasprava i
konzultacija.

Mjere ublazavanja navedene u nastavku dokumenta temelje se na najboljoj praksi i najboljim tehnikama
izvodenja radova, i primjerene su za minimiziranje ili izbjegavanje potencijalnih utjecaja.

7.1 Mjere ublazavanja za utjecaje na okolis
7.1.1 Opce mjere ublazavanja

U ovom poglavlju, prikazane su opée mjere ublazavanja za okolisSna pitanja koje se mogu primijeniti za sve tri
prometnice. Specificne mjere ublaZavanja za pojedine prometnice prikazane su u sljede¢em poglavlju.

Prije pocetka gradnje
U cilju minimiziranja ili izbjegavanja potencijalnih negativnih utjecaja, potrebno je poduzeti pojedine aktivnosti
prije pocetka gradnje, odnosno u fazi pripreme projekta. Primjenjive mjere ublaZzavanja utjecaja na okoli$ su

prikazane u donjoj tabeli (Tabela 38).

Tabela 38: Mjere ublaZavanja utjecaja na okoli$ prije pocetka gradnje

Utjecaj PredloZene mjere ublazavanja Odgovornost Komentar
- Razvoj Plana upravljanja . Plan mora biti odobren od
Emisije u zrak L Ugovaratelj . "
emisijama u zrak strane Direkcije za puteve KS
S . - . Pl biti odob d
Veliki utjecaj buke Razvoj Plana zastite od buke Ugovaratelj an m0|ja ! '|'o obren o
strane Direkcije za puteve KS
Neodgovarajuce rukovanje . - . Plan mora biti odobren od
Razvoj Plana upravljanja otpadom Ugovaratelj . "
otpadom strane Direkcije za puteve KS
. . - Plan mora biti odobren od
Neadekvatno upravljanje Razvoj Plana upravljanja .
" . . Ugovaratelj strane relevantnog
prometnom tijekom izgradnje | prometom .
ministarstva
Neadekvatna organizacija Razvoj Plana organizacije . Plan mora biti odobren od
ey oy Ugovaratelj MR
gradilista gradilista strane nadleZne institucije
Akcidentno prolijevanje, Razvoj Plana u slucaju izlijevanja . Plan mora biti odobren od
. . L Ugovaratelj . "
curenje opasnih tekucina strane Direkcije za puteve KS
Plan mora biti odobren od
Ozljede radnika i gradana Razvoj Plana hitnih intervencija Ugovaratelj . -
zl kale 2vol it vencl gov ) strane Direkcije za puteve KS
Nebrimiereni radni uvieti Razvoj Plana zastite na radu i Usovarateli Prema Zakonu o radu i IFC
primj ) plana sigurnosti & ] OHS standardima
. - Procedure moraju biti
v i Razvoj Procedura u slucaju . "
Ostecenja kulturno- . odobrene od strane Direkcije
" . pronalaska predmeta kulturno Ugovaratelj . .
povijesnog naslijeda oviiesnog nasliieda za puteve KS i Instituta za
povl € ) zastitu spomenika FBiH
Plan mora biti odobren od
Utjecaji po i . - Zne institucije;
akfci\/c:gsfirr\::ﬁ?r:iijm'a i Razvoj Plana upravijanja Ugovaratelj boone nad|f2.ne nentucle:
. " ) miniranjem (ak o je primjenjivo) & ! PosebrTa. pa.z!'ua mor? €
vibracija posvetiti prilikom rusenja
zgrade, tijekom kojeg
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stanovnici okolnih zgrada
trebaju biti na vrijeme
obavijesteni o predstojeé¢im
aktivnostima, te poduzete sve
mjere sigurnosti.

Razvoj Programa podizanja svijesti Ugovaratel; i
Nezgode i ozljede gradana . ) g P ) ) Direkcija za puteve -
o sigurnosti Ks

Smjernice za izradu planova upravljanja

Plan upravljanja otpadom (PUO)

Efektivno planiranje i implementacija plana upravljanja otpadom mora ukljuditi:
= Opéidio: Svrha PUO, pravni okvir, definicija otpada prema Aneksu | Direktive o otpadu (2006/12/EC)

= Statusni dio: Pregled kolicina otpada, vrsta otpada prema katalogu otpada, planiranje minimalnih koli¢ina otpada
kroz izbjegavanje nastanka otpada

. Planski dio:
- Definirati opcije za recikliranje i odlaganje svih vrsta otpada koje nastaju na gradilistu

- Definirati gdje, kada i koje vrste materijala se mogu ponovo upotrijebiti, reciklirati ili se moraju odloZiti,
privremeno na gradilistu ili konacno putem zbrinjavanja na adekvatan okolisSno prihvatljiv nacin

- Definirati procedure i kontrolu za privremeno skladistenje otpada na gradilistu

- Pripremiti primjer evidencijskog lista za evidentiranje kolicina otpada

- Odrediti ovlastenog sakupljaca otpada (za neopasni i opasni otpad) i odrediti nacin zbrinjavanja otpada
- Planirati obuku radnika

- Odrediti osobe odgovorne za terenske provjere upravljanja otpadom

- Pripremiti evidencijski list za evidentiranje tko je preuzeo otpad, tko je premjestio otad, i gdje je otpad
odvezen (kome je predat na konacéno zbrinjavanje)

Plan upravljanja emisijama u zrak

Plan upravljanja emisijama u zrak mora specificirati izvore emisija i tehnika koje su upotrijebljene za smanjenje i kontrolu
emisija u zrak sa gradiliSta:

= Prasina — od prometa i radova tijekom izgradnje: prevencija emisija prasine, kontrola emisija prasine, monitoring
emisije praSine

=  Emisije iz opreme na gradilistu (ispusni plinovi): prevencija, odrZavanje, vrsta vozila, vrsta goriva, itd.

=  Plan odgovora: adekvatni plan odgovora u slucaju da se prekorace grani¢ne vrijednosti ili po prituzbi gradana

= Pravni zahtjevi: grani¢ne vrijednosti prema domaéem zakonodavstvu i EU zahtjevima

Plan zastite od buke

Prevencija emisije buke i mjere ublazavanja trebaju se primijeniti kada procijenjene ili izmjerene vrijednosti razine buke od
izgradnje ili koriStenja objekta premasuju dozvoljene vrijednosti blizu osjetljivih receptora. Plan mora uzeti u obzir sljedece
aspekte:

=  Radovi: definiranje uobic¢ajenog radnog vremena
= Vozila: plan za suzbijanje nastanka buke, uvjeti rada opreme i strojeva, popis predlozZenih strojeva

=  Plan odgovora: adekvatni plan odgovora u slucaju da se prekorace grani¢ne vrijednosti ili po prituzbi gradana

Plan upravljanja prometom

Sigurnost u prometu treba promicati svo projektno osoblje projekta prilikom pristupa na ili sa gradilista, te tijekom rada
gradevinske opreme na privatnim ili javnim cestama. Prevencija i kontrola ozljeda i smrtnih slucajeva povezanih s
prometom treba ukljuditi usvajanje mjera sigurnosti kojima se Stite radnici i svi uesnici u prometu, ukljuc¢ujuci i one koji su
najvise podlozni prometnim nezgodama. Plan upravljanja prometom mora sadrzavati sve odredbe domaceg zakonodavstva,
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kao i:
=  Fazeizvodenjaradova
= Pocetak i trajanje radova
=  Pregled postojecih prometnih uvjeta u blizini gradilista
=  |dentifikacija pogodenih podrucja; plan za pristup gradevinskoj opremi na gradiliste ili sa njega
=  Definiranje mjera ublaZavanja, preraspodjela prometa
= Usluge javnog gradskog prijevoza tj. promjena rasporeda voznje, prekidi i slicno

= Pristup vozilima hitne intervencije, pristup pjesaka

Plan upravljanja prometom takoder treba ukljuciti adekvatnu komunikaciju sa pogodenim stanovnistvom vezano za pitanja
prometa, te pravovremeno obavjestavanje o prometnim promjenama/prekidima.

Plan upravljanja miniranjem (ako je primjenjivo)

Aktivnosti miniranja mogu rezultirati oste¢enjima objekata, ozljedama ili smrcu ljudi, te osteéenjima okolisa. Ove aktivnosti
takoder mogu uzrokovati buku, nadtlak, vibracije i emisije prasine koje mogu imati negativan utjecaj na obliznja stambena
podrucja. Stoga je potrebno razviti Plan upravljanja miniranjem koji ukljucuje:

=  Procedure miniranja: zahtjeve prije miniranja koji ukljuuju definiranje zakonodavnog okvira, skladistenja
opreme, obavjestavanja, procesa miniranja, vremena miniranja

=  Mjere sigurnosti: opci zahtjevi, oznake i signalizacija, zastita od pozara

Procedure u slucaju pronalaska predmeta kulturno-povijesnog naslijeda ukljuCuju procedure obavjestavanja u slucaju
pronalaska potencijalno arheoloski znacajnih predmeta, osiguranje gradilista i zaustavljane radova dok se ne zbrinu
pronadeni predmeti. Procedure bi takoder trebale ukljuciti obuku osoblja koje ¢e biti prisutno tijekom radova na
iskopavanju.

Plan u slucaju izlijevanja opasnih tekucina definira odgovornosti i ukljucuje prevenciju, procedure obavjestavanja, ¢is¢enja i
pradenja, tj. pismene izvjestaje koji opisuju uzrok curenja ili izlijevanja, koli¢inu ispustenog materijala (tekucine), opis
poduzetih korektivnih aktivnosti ili onih koje su jos u tijeku, obavijesti koje su odaslane, i planovi za sprjecavanje ponovnog
curenja.

Plan hitnih intervencija potrebno je razviti s ciljem zastite drustvene zajednice, privatnog vlasniStva i okolisa, a plan
ukljucuje:

= Opce procedure koje se moraju slijediti za sve hitne situacije i nezgode koji se mogu javiti kao rezultat projektnih

aktivnosti, elementarnih nepogoda, kvara opreme ili ljudske pogreske

=  Definicija potencijalnih opasnosti

= QOdredivanje odgovorne osobe na licu mjesta

= Procedura komunikacije u hitnom situacijama

= Unutarnja i vanjska uzbuna

= Plan odgovora na specificne opasnosti, tj. potreba za hitnom medicinskom pomoci, pozar i sl.

Plan zastite na radu i Plan sigurnosti mora osigurati da procedure zastite na radu koje ¢e razviti Ugovarac (i podugovaraci)
uklju€uju detalje vezane za:

= Radne uvjete ukljucujuci odredbe osiguranja

= Minimalnu radnu dob

= Maksimalno dozvoljeni broj radnih sati

= Koristenje slobodnih dana, plaée i naknade

= Rad na visini i elektri¢ne radove

= Procedure hitnog spasavanja, koristenje eksploziva, dizalica, podizanje opremeii sl.
= Sigurnost vozila i opreme

= Uvjete u objektima radnih kampovai sl.
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Program podizanja svijesti o sigurnosti (razvija se za lokalnu zajednicu)

Program podizanja svijesti o sigurnosti razvija se za lokalnu zajednicu tijekom faza izgradnje objekta. Program mora ukljuciti
sljedece informacije:

=  Obavijest o pocetku radova

=  Trajanje radova

. Dnevno radno vrijeme

= Informacije o eventualnim radovima mimo radnog vremena ili tijekom noénih sati
= Informacije o aktivnostima miniranja

= Osnovne mjere sigurnosti u blizini gradilista

= Informacije o opasnosti u blizini rovova

. Podizanje svijesti o opasnostima i mjere prevencije
=  Informacije o Zalbenim procedurama

. Komunikacije stanja pripravnosti

. Sigurnost

= Svrha objekta

= Jasnei pristupacne informacije o kontakt osobi Projekta (Ime i prezime, broj telefona, i sl.)

Objava programa podizanja javne svijesti:
. Printani materijali
= Osobni kontakt
. Obavijesti u Op¢inama i Mjesnim zajednicama
= Metode elektronske komunikacije
= Znakovi upozorenja
= Web stranica Operatora

=  Lokalna TV iradio mreZa (ukoliko je dostupno i efektno)

Plan organizacije gradilista

Za ispravno upravljanje gradiliStem, Ugovarac je duZan razviti Plan organizacije gradilista. Plan mora biti razvijen u skladu sa
odredbama Uredbe o uredenju gradiliSta, obaveznoj dokumentaciji na gradilistu i ucesnicima u gradenju (SI. novine FBiH,
broj: 48/09) i mora sadrZavati sljedece informacije:

=  Pripremne radove i organizaciju gradilista tijekom i nakon izvodenja radova
= Situacijski plan gradilista (sa infrastrukturom, privremenim gradevinama i manipulativnhim povrsinama)
=  Elaborat o sigurnosti (zastite na radu, zastite od poZara i eksplozije)

=  Elaborat zastite okolisa tijekom izvodenja radova (treba da odgovara uvjetima, mjerama zastite i obavezama iz
okolisne dozvole)

Tijekom izgradnje

Tabela 39 daje prikaz prikladnih mjera za smanjenje ili izbjegavanje negativnih utjecaja na okolis$ koji se mogu
javiti tijekom izgradnje | Transverzale, XIl Transverzale i Juzne longitudinale (Stupske petlje).

Tabela 39: Mjere ublaZzavanja utjecaja na okoli$ tijekom izgradnje

Utjecaj PredloZene mjere ublazavanja Odgovornost Komentar
Nabava materijala od ovlastene asfaltne baze koje
Nekadekvatna . . ) g Standardi/zahtjevi
N ima okolisnu dozvolu Y N e
ekstrakcija . " — —~ lzvodac radova moraju biti specificirani u
L Nabava materijala iz ovlastenog koje ima okolisnu .
sirovina dozvolu tenderskoj dokumentaciji
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PredloZene mjere ublazavanja

Odgovornost

Pripremili: Bosna-S i Enova

Komentar

Pijesak i Sljunak trebaju se nabavljati iz postojecih
pozajmista pijeska i Sljunka koja imaju sve potrebne
dozvole

Ukoliko izvodac radova mora instalirati svoju
betonaru za potrebe Projekta, mora pribaviti
okolisnu dozvolu u skladu sa Zakonom o zastiti
okolisa (SI. novine FBiH, br. 33/03, 38/09)

Emisije prasine

Pijesak i Sljunak moraju se transportirati u
zatvorenim kamionima

Izvodac radova

Ograniciti brzine kretanja za sve vrste gradevinskih
vozila:

e Radni koridor — 10 km/h

e  Pristupni putevi — 30 km/h

Izvodac radova/
Voditelj gradilista

Tehnike potiskivanja prasine (npr. primjena vode,
prskanje vodenom maglom) trebaju se primjenjivati
pri radu sa suhom zemljom ili gdje aktivnosti
uzrokuju dizanje prasine u zrak. (konstantno
tijekom izvodenja radova)

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Aktivnosti koje uzrokuju dizanje prasine u zrak
moraju biti zabranjene za vrijeme vjetrova

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Sav suhi materijal skladisten na gradilistu mora biti
pokriven ili odrZavan vlaznim

Izvodaé radova/
Voditelj gradilista

Tijekom prometnih guzvi nece se vrsiti transport
materijala

Izvodac radova

Plan upravljanja prometom mora biti
implementiran u potpunosti

Izvodac radova

Plan upravljanja emisijama u zrak mora biti
implementiran u potpunosti

Izvodac radova

Moraju biti tehnicki
navedeni u natjecajnoj
dokumentaciji / Ugovoru
o provedbi radova

Treba se provoditi monitoring upravljanja
kvalitetom zraka

lzvodac radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve
KS

Emisija ispusnih
plinova od
opreme i vozila

Oprema i vozila ¢e biti redovno odrzavana u skladu
sa preporukama proizvodaca kako bi se
minimizirala emisija Stetnih ispusnih plinova

Izvodac radova

Treba se koristiti oprema sa instaliranim filtrima za
smanjenje emisija ¢adi

lzvodac radova

Sva nova oprema i vozila ¢e biti u skladu sa
relevantnim domacim zakonodavstvom i
direktivama EU o standardima emisije

Izvodac radova

Treba koristiti najkvalitetnije gorivo (sa najnizim
udjelom sumpora)

lzvodac radova

Vozila i oprema trebaju biti ugaseni dok se ne
koriste

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Moraju biti tehnicki
navedeni u natjecajnoj
dokumentaciji / Ugovoru
o provedbi radova

Treba se provoditi monitoring upravljanja
kvalitetom zraka

lzvodac radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve
KS

Emisije buke

Gradevinski radovi trebaju biti ograniceni na
normalno dnevno radno vrijeme (07-20 h)

Izvodac radova

Gdje god je to moguce, potrebno je postaviti
privremene zvucne barijere (to jest, stitovei i
panele) u neposrednoj blizini svih izvora buke
ukoliko se nalaze u blizini osjetljivih receptora

lzvodac radova

Plan zastite od buke treba biti implementiran u
potpunosti

Izvodac radova

Treba se provoditi monitoring implementacije
zastite od buke

lzvodad radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve

Moraju biti tehnicki
navedeni u natjecajnoj
dokumentaciji / Ugovoru
o provedbi radova
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PredloZene mjere ublazavanja

Odgovornost

Pripremili: Bosna-S i Enova

Komentar

Sljedeca najbolja praksa upravljanja treba biti
primijenjena kada se gradevinski radovi budu
odvijali u blizini naselja i osjetljivih receptora:
= Bit ¢e odabrana gradevinska oprema koja
emitira najmanju razinu buke
= Sva gradevinska oprema i vozila trebaju biti
odrzavana u skladu sa preporukama
proizvodaca, te u dobrom radnom stanju
= QOpremom se treba upravljati racionalno;
npr. oprema nece biti ostavljena da radi u
praznom hodu, a motori se nece
bespotrebno turirati
= InZenjerske tehnike kontrole buke trebaju se
koristiti gdje bude prakti¢no, to jest, na
opremu ce se postaviti tvornicki prigusivaci
buke, kudista, itd.
= Gdje bude moguce, promet gradevinskiih
strojeva i opreme treba biti ogranicen na
glavne putove i odobrene pristupne putove
= Lokalno stanovnistvo ¢e putem javnih
obavijesti i lokalnih medija biti unaprijed
obavijesteno o periodima narocito bucénih
radova
= Emisije buke ée se kontrolirati u skladu sa
kontrolnim ciljevima zadovoljavanja
standarda IFC EHS standarde grani¢ne
vrijednosti definirane u Zakonu o zastiti od
buke KS:
v Dan (07.00-22.00) — 55 dB(A)
v No¢ (22.00-07.00) — 45 dB (A)

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Gdje bude moguce, izbjegavati upotrebu teske
opreme u blizini od 7 m od bilo kojeg naselja

Tesko natovareni kamioni trebaju biti preusmjereni
da zaobidu jako naseljene ulice

Radovi kao $to su rusenje, kopanje i transport

Moraju biti tehnicki
navedeni u natjecajnoj

Vibracije zemlje, te busenje tla treba se odvijati u fazama lzvodac radova
. I dokumentaciji / Ugovoru
kako se ne bi odvijali u istovremeno .
A - p - " o provedbi radova
U blizini stambenih zgrada ¢e se za vrijeme nodi
izbjegavati sve aktivnosti izgradnje
Plan upravljanja miniranjem treba biti
implementiran u potpunosti (ukoliko je primjenjivo)
Plan upravljanja prometom treba biti
implementiran u potpunosti kako bi se povecala Izvodac radova/
sigurnost i minimiziralo ometanje postojecih Voditelj gradilista
prometnih uvjeta
Radnici koii . T . p :
a n|C|. kO'JI upravl!a'\ju Y92|I|ma |‘f>premom e proci Izvodaé radova
obuku iz sigurnosti i zastite okolisa
Ograniciti brzine kretanja za sve vrste gradevinskih
Neadekvatno . Y
Uoravlianie vozila: Izvodac radova/
pravijanj e Radni koridor — 10 km/h Voditelj gradilista
prometom,

promijenjene
prometne rute/
uvjeti

= Pristupni putevi —30 km/h

Gdje bude moguce, oprema i materijali neophodni
za gradevinske radove ¢e biti nabavljani lokalno
kako bi se smanjile transportne udaljenosti

Izvodac radova

Promet gradevinskih vozila i opreme treba biti
ogranicen na odobrene pristupne puteve

lzvodad radova/
Voditelj gradilista

Prometnice trebaju biti obnovljene ukoliko dode
do ostecenja od strane gradevinskih vozila i opreme

Izvodac radova

Program podizanja svijesti o sigurnosti treba biti
implementiran za lokalne zajednice;

lzvodad radova/
Voditelj gradilista
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PredloZene mjere ublazavanja

Odgovornost

Pripremili: Bosna-S i Enova

Komentar

Znakovi upozorenja postaviti na prikladne lokacije,
gdje je to potrebno

Izvodac radova/
Voditelj gradilista

Treba se provoditi monitoring implementacije
Plana upravljanja prometom

lzvodac radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve
KS

Zagadenja vode i

Stroge mjere za kontrolu zagadenja treba
primijeniti kako bi se sprijecilo onecis¢enje tla i
vodotoka

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Pristup opreme i vozila na pojedine lokacije treba
biti ogranicen kako bi se sprijecila kontaminacija
uljima, mastima i gorivom

lzvodac radova

Odrediti posebna mjesta za skladistenje opreme i
vozila

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Svi opasni materijali ¢e biti Cuvani na betoniranimi
izoliranim mjestima

Izvodac radova/
Voditelj gradilista

Odlaganja viska materijala iz iskopa u blizini
vodotoka, obala ili rijecnih korita nije dozvoljeno

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Skladistenje goriva na gradilistu nije dozvoljeno

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Treba koristiti biorazgradiva maziva ulja

Izvodac radova

Nije dozvoljeno odrzavanje i ¢is¢enje opreme na

Izvodac radova/

zemljista
! licu mjesta Voditelj gradilista
Sva gradevinska oprema i vozila treba biti
odrzavana u skladu sa preporukama proizvodaca, te lzvodac radova
¢e biti u dobrom radnom stanju
Zastitna oprema i posude Ce biti koristeni pri Izvodaé radova/
promjeni ulja u vozilima ili strojevima Voditelj gradilista
U slucaju curenja i izlijevanja iz vozila i opreme,
oprema se treba odmah staviti van pogona i Izvodac radova/
odnijeti na servis. Kontaminirano tlo se treba Voditelj gradilista
ukloniti, te primijeniti Plan za slucaj izlijevanja
Sva vozila trebaju biti opremljena materijalom za
upijanje
Plan upravljanja otpadom koji ¢e sadrzavati Y
pravijany .p ) . Izvodac radova/
postupke odlaganja svog gradevinskog otpada o ey
" . . Voditelj gradilista
treba biti u potpunosti implementiran
Koristiti iskopano tlo i viSak materijala za planiranje
zelenih povrsina oko trase, materijal koji se ne N
s s L lzvodac radova
moZe ponovno upotrijebiti treba zbrinuti na
sanitarnom odlagalistu
Uklanjanje vegetacije treba biti minimizirano Izvodac radova
o Osngurat.| pr(.)st.or za s!gurnq sklad.lstenje.glja za lzvodaé radova/
Utjecaj na podmazivanje i mast,i te osigurati materijale za o ey
B " Voditelj gradilista
bioloske i apsorpciju

ekoloske resurse

Svi zapaljivi materijali moraju biti uklonjeni iz
radnog pojasa i rukovatelji strojevima trebaju biti
pazljivi da kako ne bi doslo do stvaranja iskri koje bi
mogle izazvati pozar

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Radni koridor treba biti obnovljen upotrebom
autohtonih biljnih vrsta koje odrazavaju svojstva
stanista

lzvodac radova

Neadekvatno
odloZen otpad

Sigurne zone za skladiStenje otpada trebaju biti
uspostavljene na za to definiranim podrucjima

lzvodad radova/
Voditelj gradilista

Nekontrolirano spaljivanje ili zakopavanje otpada je
zabranjeno

Izvodac radova

U potpunosti implementirati Plan upravljanja
otpadom koji sadrzava procedure razvrstavanja,
klasifikacije, skladistenja, i zbrinjavanja svog

lzvodacd radova/
Voditelj gradilista
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PredloZene mjere ublazavanja

Odgovornost

Pripremili: Bosna-S i Enova

Komentar

gradevinskog otpada

Materijal treba biti recikliran ili ponovo
upotrijebljen, a otpad koji je potrebno zbrinuti
treba biti skladiSten u odgovaraju¢im kontejnerima
i uklonjen sa lokacije

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Sav otpadni materijal, uklju¢ujuéi otpadni asfalt i
drugi gradevinski materijal, treba biti transportiran
i zbrinut od strane ovlastene kompanije

Izvodac radova

Materijal iz iskopa koji ne¢e odmah biti ponovno
koriSten u gradevinske svrhe treba zbrinuti na
privremenu i/ili trajnu lokaciju duz trase ili na
posebnu lokaciju koju odredi investitor, prije
pocetka gradevinskih aktivnosti

Izvodac radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve

KS

Opasni materijali trebaju biti skladisteni u
utvrdenim skladistima, te je potrebno uraditi
adekvatne procedure, tj. izoliranje, izradu
nepropusne povrsine, sigurnosnu drenazu,
ograniceni pristup, oznacavanje, itd.

Izvodac radova/
Voditelj gradilista

Evidencija podataka o opasnom otpadu i drugim
opasnim materijalima mora se voditi na licu mjesta,
a evidencijske (sigurnosne) liste se moraju
konstantno aZurirati

Izvodaé radova/
Voditelj gradilista

Mora biti definirano u
Planu upravljanja
otpadom

Reaktivni materijali moraju biti odvojeni

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Otpad koji sadrzi azbest mora se odvojeno
prikupljati i pakirati na naéin da je onemoguéena
emisija azbesta u zrak

Izvodaé radova/
Voditelj gradilista

Osoblje (radnici) trebaju proci obuku iz sigurnog
upravljanja i rukovanja opasnim materijalima

Izvodac radova

Obuka za reakciju u hitnim slucajevima treba biti
odrzana, te izraden i implementiran Plan hitnih
intervencija; Oprema za slucaj izlijevanja opasnih
tekucina ce biti dostupna

Izvodaé radova/
Voditelj gradilista

Treba se provoditi monitoring implementacije
Plana upravljanja otpadom

lzvodac radova/
Voditelj gradilista/
Direkcija za puteve
KS

Utjecaji na
pejzaz i vizualnu
osjetljivost

Radni koridor ¢e ¢im prije biti vracen u prvobitno
stanje

Izvodac radova

Uklanjanje vegetacije treba biti minimizirano

Izvodac radova

Procedure u slucaju slu¢ajnog pronalaska nalazista
arheoloskih i povijesnih predmeta trebaju biti u
potpunosti implementirane

lzvodac radova/
Voditelj gradilista

Utjecaj na o - = T
jeca) U slucaju slucajnih nalazista arheoloskih i povijesnih
kulturno- L . L
. predmeta, gradevinski radovi moraju biti Y
povijesno L e . Izvodac radova/
- zaustavljeni, te se mora obavijestiti Institut za . e
naslijede " . . g . Voditelj gradilista
zastitu spomenika, u skladu sa vaze¢im zakonskim
odredbama
Treba se provesti obuka osoblja na gradilistu lzvodac radova
Utjecaj na Postojece instalacije u trupu prometnica moraju biti sy
y .J , o J I pup L .J Y Plan mora biti uklju¢en u
postojecu izmjestene prema posebnom Planu izmjestanja lzvodac radova .
. . n tenderskoj dokumentaciji
infrastrukturu instalacija

Utjecaji na radne
uvjete

Plan zastite na radu i Plan sigurnosti treba biti u
potpunosti implementiran

lzvodad radova/
Voditelj gradilista

Prisilni rad i rad djece je zabranjen

lzvodad radova/
Voditelj gradilista

Ovi zahtjevi, u skladu sa
Zakonom o radu i IFC
OHS standardima, moraju
biti naglaseni u
tenderskoj dokumentaciji
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PredloZene mjere ublazavanja

Odgovornost

Pripremili: Bosna-S i Enova

Komentar

Ostecenja
infrastrukture

Procedure dobre inZenjerske prakse trebaju biti
usvojene, kao i mehanizam za Zalbe u slucaju
potrebe rjeSavanja sporova

Izvodac radova/
Direkcija za puteve
KS

Ostecenja od
miniranja (ako je
primjenjivo)

Plan upravljanja miniranjem treba biti
implementiran u potpunosti (ukoliko je primjenjivo)

lzvodac radova

Ostecenja
objekata od
miniranja (ako je

Potrebno je utvrditi postojece stanje zgrada i
objekata prije pocetka miniranja

lzvodac radova /
Direkcija za puteve

Moraju biti tehnicki
navedeni u natjecajnoj
dokumentaciji / Ugovoru
o provedbi radova

L KS
primjenjivo)
Ostecenja
objekata od Zalbena procedura za upravljanje i rje$avanje Direkcija za puteve
aktivnosti sporova treba biti u potpunosti implementirana KS
izgradnje
Nezadovoljstvo
zbog Zalbena procedura sporova treba biti u potpunosti Direkcija za puteve
poremecaja implementirana KS
prometa
Ogranicen

ristu Privremene pristupne ceste moraju biti osigurane N
P P . . . P P ) ! g lzvodac radova
cestovnoj gdje god je to moguce
infrastrukturi
Ostecenja . v " .

Prometnice ostecene tijekom radova moraju se N
prometne . lzvodac radova
. obnoviti
infrastrukture
Sigurn Plan upravljanja prometom tr nosti Y

igurnost : an up avlja J.a prometom treba se u potpunosti lzvodat radova
prometa implementirati

Sigurnost vozila i
pjesaka van
radnog vremena

Prikladno osvjetljenje i sigurnosni znakovi

lzvodacd radova /
Direkcija za puteve
KS

Ogranicen
pristup
aktivnostima u
blizini gradilista

Osigurati alternativni pristup aktivnostima duz trase

lzvodacd radova /
Direkcija za puteve
KS

Specijalne mjere ublazavanja

Potrebno je implementirati Plan hitne intervencije u slu¢aju akcidenata
koji treba definirati sljedece:

= Ukoliko dode do havarija vozila koje nosi opasni teret u
praskastom ili granularnom stanju, promet je potrebno odmah
zaustaviti i uputiti zahtjev specijaliziranoj sluzbi koja treba
obaviti operaciju uklanjanja opasnog tereta i sanaciju kolovoza.
Rasuti praskasti ili granulirani materijal se mora ukloniti sa
kolovoza isklju¢ivo mehanickim putem, bez ispiranja vodom.

= Ukoliko dode do havarije vozila sa te¢nim opasnim materijama,
promet je potrebno odmah zaustaviti i alarmirati nadleznu
sluzbu, te angazirati specijalizirane ekipe za sanaciju havarije.
Prosuta materija se uklanja sa kolovoza posebnim sorbentima.
Ukoliko je tekucina dospjela van profila i zagadila tlo sanacija se
vrsi njegovim uklanjanjem. Sve materije prikuplijene na ovaj
nacin tretiraju se prema posebnim postupcima regeneracije ili se
deponiraju na, za takve materije, predvidenim odlagalistima.

Procedura mora biti jasno
definirana u Planu hitnih
intervencija

lzvodac radova

Faza koristenja i odrZzavanja prometnica

Negativni utjecaji na okoli§ mogu se javiti u fazi koriStenja i odrzavanja prometnica. U cilju smanjenja ili
izbjegavanja potencijalnih negativnih utjecaja, predlozene su sljedeée mjere ublazavanja:
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Tabela 40: Mjere ublaZzavanja utjecaja na okolis tijekom koriStenja i odrzavanja

Pripremili: Bosna-S i Enova

Utjecaj PredloZene mjere ublazavanja Odgovornost Komentar
o . Direkcija za
Ogranicenje brzine puteve KS
Direkcija za Navedene u Ugovoru o odrZavanju
Emisije prasine Redovno odrZavanje prometnica puteve KS/ cesta (tehnicke specifikacije za
Operator odrzavanje)
Gdje god je mogude, osigurati zeleni Direkcija za
pojas duz trase puteve KS
Adekvatna regulacija prometa u cilju Direkcija za .
S . . g. jap y ! Potrebe za dodatnim mjerama
Emisije ispusnih osiguranja optimalnog prometnog toka puteve KS . Y . .
. N . p . N . . . uspostavit ¢e se Sest mjeseci nakon
plinova Gdje god je moguce, osigurati zeleni Direkcija za vy
: . pustanja u promet
pojas du? trase puteve KS
Aktivnosti odrZzavanja prometnica trebaju Direkcija za Navedene u Ugovoru o odrZavanju
biti ogranicene na dnevno radno vrijeme puteve KS/ cesta (tehnicke specifikacije za
(07-20 h) Operator odrzZavanje)
e . . Direkcija za Navedene u Ugovoru o odrzavanju
Koristenje opreme za odrzavanje sa Ly P
R puteve KS/ cesta (tehnicke specifikacije za
prigusivac¢ima buke . .
Operator odrzavanje)
Prema Zakonu o zastiti od buke KS,
kada se razina buke povisi za vise od
3 dB u odnosu na prethodno
. e N Direkcija za odredenu razinu i grani¢ne
Gdje je moguce i primjenjivo, instalirati - . o .
N o puteve KS/ vrijednosti, vlasnik izvora buke je
zvucne barijere . . Y
Operator obavezan osigurati adekvatne zvuéne
barijere ili izolaciju prozora. Za ovu
- svrhu, razvijen je plan monitoringa
Emisije buke razine buke (Poglavlje 8).
Projektant/
s . Direkcija za
Adekvatan razmjestaj otvora za Sahtove I az
puteve KS/
Operator
Ogranicenje brzine Direkcija za
g ) puteve KS
Apsorpcija buke ostvarit ¢e se sadnjom
guste vegetacije, minimalno 2 m visoke, Potreba za ovim aktivnostima ce se
uz cestu, gdje je to moguce. Vegetacija Projektant/ ustanoviti nakon dobivenih rezultata
treba biti posadena na dijelovima trase Direkcija za mjerenja buke provedenih unutar
gdje ne predstavlja vizualnu smetnju i puteve KS prva tri mjeseca nakon pustanja u
gdje je to dopusteno gradevinskim promet
elementima ceste.
Aktivnosti odrZavanja prometnica trebaju Direkcija za Navedene u Ugovoru o odrzavanju
biti ogranicene na dnevno radno vrijeme puteve KS/ cesta (tehnicke specifikacije za
Vibracije (07-20 h) Operator odrzavanje)
Kretanje teske gradevinske opreme treba Direkcija za
biti ograniceno tijekom noci s (20-07 h) puteve KS
Pravilno rukovanje i sigurno skladistenje Direkcija za
maziva, goriva i otapala tiekom aktivnosti puteve KS/
odrzavanja Operator
Direkcija za
Odrzavanje sustava odvodnje puteve KS/
Operator
. .| Sav otpad generiran tijekom odrzavanja . " Navedene u Ugovoru o odrzavanju
Zagadenje vode i " . L . Direkcija za Ly P
oy treba biti sakupljen, tretiran i odloZen na cesta (tehnicke specifikacije za
zemljista . .. . puteve KS/ ‘ .
prikladan nacin na sanitarnom odrzavanje)
oy L ek Operator
odlagalistu (gdje je moguce i recikliran)
Izolirati radove betoniranja, asfaltiranja i Direkcija za
sl. od svih vodotoka upotrebom brtvenih puteve KS/
otpada Operator
Izolirati podrucja za pranje kamiona od Direkcija za
vodotoka odabirom podrucja koja se ne puteve KS/
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Pripremili: Bosna-S i Enova

Utjecaj PredloZene mjere ublazavanja Odgovornost Komentar
dreniraju direktno u vodotoke Operator
Utjecaj na Kontrola posipanja soli tijekom zime, Direkcija za
bioloske i provedba u skladu sa smjernicama puteve KS/
ekoloske resurse Direkcije za puteve KS Operator
Uvodenje prikladne signalizacije za Direkcija za
ogranicenje brzine puteve KS/
& J Operator
Uspostava adekvatnog broja pjesackih Direkcija za
prijelaza puteve KS
Uvodenje prikladnih znakova upozorenja Direkcija za Navedene u Ugovoru o odrzavanju
Neadekvatna o L N o P
. (klizista, opasne krivine, presacki prijelaz, puteve KS/ cesta (tehnicke specifikacije za
sigurnost cesta N o Y .
Skoleiisl.) Operator odrzavanje)
Uvodenje reflektiraju¢ih oznaka koje
oznacavaju strme ivice, postavljenje Direkcija za
konveksnih stakala na nepreglednim puteve KS/
raskrizjima kako bi se nadolazec¢i promet Operator
mogao vidjeti i sl.
Aktivnosti odrZavanja prometnica trebaju Direkcija za
Uznemiravanje biti ograni¢ene na dnevno radno vrijeme puteve KS/ . .
Navedene u Ugovoru o odrzavanju
gradana (07-20 h) Operator . e
. . - " cesta (tehnicke specifikacije za
aktivnostima .. . . Direkcija za . .
. . Koristenje opreme za odrzavanje sa odrzavanje)
odrZavanja e . puteve KS/
prigusivac¢ima buke
Operator

Zatvaranje prometnice

Zatvaranje prometnice za sada nije planirano. Medutim, ukoliko se ovaj scenarij dogodi, Direkcija mora razviti
Plan aktivnosti nakon zatvaranja prometnice. Plan se mora razviti za svaku prometnicu posebno.

Mjere ublaZzavanja primjenjive za slucaj zatvaranja prometnica prikazne su u donjoj tabeli (Tabela 41).

Tabela 41: Mjere ublaZavanja utjecaja na okoli$ nakon prestanka koristenja

PredloZene mjere ublazavanja

Sav otpad koji nastaje u fazi razgradnje mora biti propisno
odloZen prema Planu upravljanja otpadom nakon zatvaranja

Odgovornost ’

Izvodac radova
angatziran od
strane Direkcije
za puteve KS

Svi nadzemni objekti moraju se ukloniti i okolno podrucje
mora biti vraceno u prvobitno stanje

lzvodac radova
angatziran od

strane Direkcije
za puteve KS

Treba izvrsiti ozelenjivanje pogodenog podrucja

Izvodac radova
angatziran od
strane Direkcije
za puteve KS

Komentar

Plan aktivnosti nakon zatvaranja
treba biti razvijen i proveden u
cijelosti

7.1.2

Specificni zahtjevi

U ovom poglavlju, predstavljene su posebne mjere ublaZavanja, ukljuuju¢i mjere za pitanja postavljena na
javnim konzultacijama. Ove mjere moraju se provoditi zajedno sa op¢im mjerama, u cilju minimiziranja ili
izbjegavanja potencijalnih negativnih utjecaja na okolis.
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Tabela 42: Specifi¢ni zahtjevi za XII Transverzalu (Stupska petlja)

Utjecaj PredloZene mjere ublazavanja Odgovornost Komentar
Primjena tehnologija gradenja utvrdenih u . Y
) .gJ & . ) . . Prije pocetka radova
Izvedbenom projektu koje omogucavaju gradevinske L
o . potrebno je pribaviti
radove bez premjestanja dijelova groblja . .
" - . odobrenje Pravoslavne i
(rekonstrukcija nadvoznjaka iznad gradske na lokaciji iy
: Katolicke crkve
. Stupske petlje) .
Utjecaj na ; - - P - - lzvodac radova/
" Pristup groblju treba osigurati tijekom aktivnosti o
kulturno-povijeno | . . Voditelj
naslijede izgradnje gradilista
Sprijeciti bilo kakve aktivnosti koje bi mogle ostetiti
kulturno-povijesno naslijede dobrom organizacijom
gradilista
Izvodac radova treba pravovremeno obavijestiti
javnost o radovima u blizini groblja
Tabela 43: Specifi¢ni zahtjevi za Juznu longitudinalu
Utjecaj PredloZene mjere ublaZzavanja Odgovornost Komentar
N S Ocuvanje visokih stabala na potezu od mosta Suade i lzvodac radova/
Utjecaj na bioloske . . oo
. " Olge do Il Transverzale (naselje Grbavica) Voditelj
i ekoloSke resurse iy
gradilista
Rusenje zgrade u Grbavickoj ulici mora se izvrsiti Izvodac radova/
koristeci najbolju dostupnu tehnologiju u cilju Voditelj
. . smanjenja uznemiravanja stanovnika okolnih zgrada gradilista
Uznemiravanje - PR <
. Procedure dobre inZenjerske prakse trebaju biti lzvodac radova/
stanovnika . . : M . . .
. . usvojene, kao i mehanizam za Zalbe u slucaju potrebe Direkcija za
tijekom rusenja . .
rjeSavanja sporova puteve KS
zgrade " - — P—— <
Radno vrijeme za aktivnosti rusenja trebaju biti Izvodac radova/
ogranic¢ene od 08.00 do 17.00 h Voditelj
gradilista

7.2 Mjere ublazavanja drustveno-ekonomskih utjecaja

Mjere ublaZzavanja drustveno-ekonomskih utjecaja koji su identificirani u Poglavlju 6 ovog dokumenta (,,Okolisni
i drustveni utjecaji”) za svaku cestu su predstavljene u tabelama koje slijede.
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Tabela 44: Mjere ublaZzavanja drustvenih utjecaja za | Transverzalu

Pitanje/utjecaj

Pogodena
osoba/osobe

Dogovorene mjere ublazavanja/unapredenja

Ko je odgovoran

Pripremili: Bosna-S i Enova

Vremenski period

Prije izgradnje
Eksproprijacija i fizicko /
ekonomsko izmjestanje

Ogranicenja na koristenje
zemljista

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani koji
posjeduju zemljiste
u blizini ceste

Eksproprijacija i preseljenje ¢e se izvrsiti u skladu sa Okvirom za
preseljenje i naknade, kao i Akcionim planom za preseljenje za |
Transverzalu.

Obezbijedit ¢e se naknada za gubitak imovine po zamjenskoj vrijednosti, a
aktivnosti preseljenja ¢e se implementirati uz adekvatno objavljivanje
informacija, konsultacije i informirano ucesce Projektom pogodenih
osoba, u skladu sa EBRD zahtjevima.

Identificiranim ranjivim osobama ¢e se omoguditi pomo¢ socijalnih
radnika i pravnih savjetnika koji ¢e zastupati njih i njihove najbolje
interese.

Komunikacija i objavljivanje informacija ¢e se sprovoditi u skladu sa
Planom ucesca interesnih grupa.

Negativni utjecaji na koristenje zemljista ¢e se kompenzirati u novcu, kako
je definirano Zakonom o eksproprijaciji FBiH. Korisnik eksproprijacije
moZe zatraZiti privremeno oduzimanje zemljista u prijedlogu za
eksproprijaciju ili putem posebnog prijedloga, o ¢emu odlucuje nadlezni
opcinski organ.

Naknada za privremeno oduzimanje zemljista se odreduje u iznosu i na
nacin definisan Zakonom za zakup, tj. jednako iznosu zakupa zemljista na
trzistu.

Direkcija za puteve KS

| Tokom izgradnje

Direkcija za puteve KS i
lzvodac radova

Prije izgradnje

Tokom izgradnje i
povremeno nakon
implementacije Projekta

Uvjeti Zivota

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani

SprecCavanje pogorsanja uvjeta Zivota se osigurava kroz implementaciju
sljedecih planova upravljanja: Plan upravljanja emisijama u zrak, Plan
upravljanja bukom, Plan upravljanja otpadom, Plan upravljanja
saobracajem, Plan organizacije gradiliSta, Plan upravljanja miniranjem.

Dodatne informacije o o¢ekivanim prekidima struje/vode i drugim
smetnjama ce se objaviti javnosti unaprijed.

Direkcija za puteve KS i
lzvodac radova

Tokom rada ceste

Ogranicenja na pristup cestama

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i

Planom za upravljanje saobracajem i Planom razvoja gradilista c¢e se
osigurati adekvatne mjere za izbjegavanje komunikacijskih smetnji na

Direkcija za puteve KS i
Izvodac radova

Tokom rada ceste
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Pripremili: Bosna-S i Enova

populacija Sireg
podrucja oko Grada
Sarajeva

cesti i nemogucnosti pristupa kljuénim javnim prostorima.

Zdravlje i sigurnost zajednice

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata,
radna snaga i
gradani

Implementacija Plana upravljanja emisijama u zrak, Plana upravljanja
bukom, Plana u slucaju izlijevanja opasnih tekucina,Programa podizanja
svijesti o sigurnosti.

Sigurnosne kampanje se redovno sprovode od strane Ministarstva
unutrasnjih poslova Kantona Sarajevo.

Za ovaj Projekt, Direkcija ¢e saradivati sa Ministarstvom na pripremi
posebne kampanje o sigurnosti u saobracaju za ucenike Skola u blizini
gradilista.

Uz to, planirani su billboardi/posteri sa informacijama o Projektu i
informacijama o alternativnim rutama, kao i podjela informativnih letaka.

Direkcija za puteve KS i
Izvodac radova

Tokom rada ceste

Stvaranje novih radnih mjesta

Lokalna
kvalifikovana i
nekvalifikovana
radna snaga

Lista usluga koje ce biti potrebne izvodacu radova ¢e se pripremiti i
objaviti unaprijed, u cilju omogucéavanja malim i srednjim preduzec¢ima u
podrucju da se pripreme za potraznju na trzistu.

Direkcija za puteve KS i
lzvodac radova

Tokom rada ceste

Povezanost i razvijena cestovna
infrastruktura

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani Grada
Sarajeva i cijele BiH

Pozitivni utjecaji Projekta ¢e se unaprijediti kroz poboljsanje postojece
komunalne infrastrukture (voda, struja, plin itd) koja ¢e se zamijeniti
novom infrastrukturom, a svi kvarovi ¢e se odmabh locirati i popraviti.
Postojece instalacije na cesti ¢e se relocirati u skladu sa posebnim Planom
relokacije instalacija.

Takoder, odabrani dizajn ceste uz plan kultivacije zelenih povrsina i
preuredenje biljaka i cvijeca ce se izvrsiti u mikrorejonima u blizini
gradilista.

Direkcija za puteve KS

Tokom izgradnje i nakon
implementacije Projekta
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Tabela 45: Mjere ublaZzavanja drustvenih utjecaja za XIl Transverzalu

Pitanje/utjecaj

Pogodena osoba/osobe

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Dogovorene mjere ublaZzavanja/unapredenja

Ko je odgovoran

Vremenski period

Prije izgradnje
Eksproprijacija i fizicko /
ekonomsko izmjestanje

Ogranicenja na koristenje
zemljista

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani koji posjeduju
zemljiste u blizini ceste

Eksproprijacija i preseljenje ¢e se izvrsiti u skladu sa Okvirom za preseljenje i
naknade, kao i Akcionim planom za preseljenje za Xl Transverzalu.

Obezbijedit ¢e se naknada za gubitak imovine po zamjenskoj vrijednosti, a
aktivnosti preseljenja ¢e se implementirati uz adekvatno objavljivanje
informacija, konsultacije i informirano ucesce Projektom pogodenih osoba, u
skladu sa EBRD zahtjevima.

Identificiranim ranjivim osobama ¢e se omoguditi pomo¢ socijalnih radnika i
pravnih savjetnika koji ¢e zastupati njih i njihove najbolje interese.

Komunikacija i objavljivanje informacija ¢e se sprovoditi u skladu sa Planom
ucesca interesnih grupa.

Negativni utjecaji na koristenje zemljista ¢e se kompenzirati u novcu, kako je
definirano Zakonom o eksproprijaciji FBiH. Korisnik eksproprijacije moze
zatraZiti privremeno oduzimanje zemljiSta u prijedlogu za eksproprijaciju ili
putem posebnog prijedloga, o ¢emu odlucuje nadlezni opéinski organ.

Naknada za privremeno oduzimanje zemljista se odreduje u iznosu i na nacin
definisan Zakonom za zakup, tj. jednako iznosu zakupa zemljista na trzistu.

Direkcija za puteve
KS

Tokom izgradnje

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Prije izgradnje

Tokom izgradnje i
povremeno nakon
implementacije
Projekta

Uvjeti Zivota

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani

Sprecavanje pogorsanja uvjeta Zivota se osigurava kroz implementaciju sljedecih
planova upravljanja: Plan upravljanja emisijama u zrak, Plan upravljanja bukom,
Plan upravljanja otpadom, Plan upravljanja saobraéajem, Plan organizacije
gradilista, Plan upravljanja miniranjem.

Dodatne informacije o ofekivanim prekidima struje/vode i drugim smetnjama
ée se objaviti javnosti unaprijed.

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Tokom rada ceste

Ogranicenja na pristup cestama

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
populacija Sireg podrucja
oko Grada Sarajeva

Planom za upravljanje saobracajem i Planom razvoja gradilita ¢e se osigurati
adekvatne mjere za izbjegavanje komunikacijskih smetnji na cesti i
nemogucénosti pristupa klju¢nim javnim prostorima.

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Tokom rada ceste

Zdravlje i sigurnost zajednice

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata, radna

Implementacija Plana upravljanja emisijama u zrak, Plana upravljanja bukom,
Plana u slucaju izlijevanja opasnih tekucina,Programa podizanja svijesti o

Direkcija za puteve
KS i Izvodac radova

Tokom rada ceste
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Pitanje/utjecaj Pogodena osoba/osobe Dogovorene mjere ublaZzavanja/unapredenja Ko je odgovoran Vremenski period

snaga i gradani sigurnosti.

Sigurnosne kampanje se redovno sprovode od strane Ministarstva unutrasnjih
poslova Kantona Sarajevo.

Za ovaj Projekt, Direkcija ¢e saradivati sa Ministarstvom na pripremi posebne
kampanje o sigurnosti u saobracaju za ucenike skola u blizini gradilista.

Uz to, planirani su billboardi/posteri sa informacijama o Projektu i

informacijama o alternativnim rutama, kao i podjela informativnih letaka.
Utjecaji na kulturnu bastinu i Spomenici i porodice umrlih | Implementirat ¢e se Plan upravljanja izgradnjom koji ukljucuje specificne Road Directorate Tokom rada ceste
sakralne spomenike moderne tehnike izgradnje. Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Posebnu proceduru za groblje ¢e razviti Direkcija za puteve a u svrhu koristenja
od strane Izvodaca radova, sa definisanim nizom koraka za o¢uvanje groblja i
osiguranja osnovnih prava uklju¢enih porodica. Procedura ¢e sadrzavati, a u
saradnji sa vjerskim zajednicama, datume od posebnog znacaja i dane sa
specifiranim terminima kada ¢e se omoguciti koristenje prava na posjetu
groblju.

Obavijest sa relevantnim informacijama o Projektu ¢e se postaviti na ulaz u

groblje.
Stvaranje novih radnih mjesta Lokalna kvalifikovana i Lista usluga koje ce biti potrebne izvodacu radova ¢e se pripremiti i objaviti Direkcija za puteve Tokom rada ceste
nekvalifikovana radna unaprijed, u cilju omogucavanja malim i srednjim preduze¢ima u podrucju da se | KSilzvodac radova
snaga pripreme za potraZnju na trzistu.
Povezanost i razvijena cestovna Stanovnici, vlasnici Pozitivni utjecaji Projekta ¢e se unaprijediti kroz poboljSanje postojece Direkcija za puteve Tokom izgradnje i
infrastruktura poslovnih objekata i komunalne infrastrukture (voda, struja, plin itd) koja ¢e se zamijeniti novom KS nakon
gradani Grada Sarajeva i infrastrukturom, a svi kvarovi ¢e se odmah locirati i popraviti. Postojece implementacije
cijele BiH instalacije na cesti ¢e se relocirati u skladu sa posebnim Planom relokacije Projekta
instalacija.

Takoder, odabrani dizajn ceste uz plan kultivacije zelenih povrsina i preuredenje
biljaka i cvijeéa ¢e se izvrsiti u mikrorejonima u blizini gradilista.
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Tabela 46: Mjere ublaZzavanja drustvenih utjecaja za Juznu longitudinalu

Pitanje/utjecaj

Pogodena osoba/osobe

Dogovorene mjere ublaZzavanja/unapredenja

Ko je odgovoran

Vremenski period

Prije izgradnje
Eksproprijacija i fizicko /
ekonomsko izmjestanje

Ogranicenja na koristenje
zemljista

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani koji posjeduju
zemljiste u blizini ceste

Eksproprijacija i preseljenje ¢e se izvrsiti u skladu sa Okvirom za preseljenje i
naknade, kao i Akcionim planom za preseljenje za Juznu longitudinalu.

Obezbijedit ¢e se naknada za gubitak imovine po zamjenskoj vrijednosti, a
aktivnosti preseljenja ¢e se implementirati uz adekvatno objavljivanje
informacija, konsultacije i informirano ucesce Projektom pogodenih osoba, u
skladu sa EBRD zahtjevima.

Identificiranim ranjivim osobama ¢e se omoguditi pomo¢ socijalnih radnika i
pravnih savjetnika koji ¢e zastupati njih i njihove najbolje interese.

Komunikacija i objavljivanje informacija ¢e se sprovoditi u skladu sa Planom
ucesca interesnih grupa.

Negativni utjecaji na koristenje zemljista ¢e se kompenzirati u novcu, kako je
definirano Zakonom o eksproprijaciji FBiH. Korisnik eksproprijacije moze
zatraZiti privremeno oduzimanje zemljiSta u prijedlogu za eksproprijaciju ili
putem posebnog prijedloga, o ¢emu odlucuje nadlezni opéinski organ.

Naknada za privremeno oduzimanje zemljista se odreduje u iznosu i na nacin
definisan Zakonom za zakup, tj. jednako iznosu zakupa zemljista na trzistu.

Direkcija za puteve
KS

Tokom izgradnje

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Prije izgradnje

Tokom izgradnje i
povremeno nakon
implementacije
Projekta

Uvjeti Zivota

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
gradani

Sprecavanje pogorsanja uvjeta Zivota se osigurava kroz implementaciju sljedecih
planova upravljanja: Plan upravljanja emisijama u zrak, Plan upravljanja bukom,
Plan upravljanja otpadom, Plan upravljanja saobraéajem, Plan organizacije
gradilista, Plan upravljanja miniranjem.

Dodatne informacije o ofekivanim prekidima struje/vode i drugim smetnjama
ée se objaviti javnosti unaprijed.

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Tokom rada ceste

Ogranicenja na pristup cestama

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata i
populacija Sireg podrucja
oko Grada Sarajeva

Planom za upravljanje saobracajem i Planom razvoja gradilita ¢e se osigurati
adekvatne mjere za izbjegavanje komunikacijskih smetnji na cesti i
nemogucénosti pristupa klju¢nim javnim prostorima.

Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Tokom rada ceste

Zdravlje i sigurnost zajednice

Stanovnici, vlasnici
poslovnih objekata, radna

Implementacija Plana upravljanja emisijama u zrak, Plana upravljanja bukom,
Plana u slucaju izlijevanja opasnih tekucina,Programa podizanja svijesti o

Direkcija za puteve
KS i Izvodac radova

Tokom rada ceste
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Pitanje/utjecaj Pogodena osoba/osobe Dogovorene mjere ublaZzavanja/unapredenja Ko je odgovoran Vremenski period

snaga i gradani sigurnosti.

Sigurnosne kampanje se redovno sprovode od strane Ministarstva unutrasnjih
poslova Kantona Sarajevo.

Za ovaj Projekt, Direkcija ¢e saradivati sa Ministarstvom na pripremi posebne
kampanje o sigurnosti u saobracaju za ucenike skola u blizini gradilista.

Uz to, planirani su billboardi/posteri sa informacijama o Projektu i

informacijama o alternativnim rutama, kao i podjela informativnih letaka.
Utjecaji na kulturnu bastinu i Spomenici i porodice umrlih | Implementirat ¢e se Plan upravljanja izgradnjom koji ukljucuje specificne Road Directorate Tokom rada ceste
sakralne spomenike moderne tehnike izgradnje. Direkcija za puteve
KS i lzvodac radova

Posebnu proceduru za groblje ¢e razviti Direkcija za puteve a u svrhu koristenja
od strane Izvodaca radova, sa definisanim nizom koraka za o¢uvanje groblja i
osiguranja osnovnih prava uklju¢enih porodica. Procedura ¢e sadrzavati, a u
saradnji sa vjerskim zajednicama, datume od posebnog znacaja i dane sa
specifiranim terminima kada ¢e se omoguciti koristenje prava na posjetu
groblju.

Obavijest sa relevantnim informacijama o Projektu ¢e se postaviti na ulaz u

groblje.
Stvaranje novih radnih mjesta Lokalna kvalifikovana i Lista usluga koje ce biti potrebne izvodacu radova ¢e se pripremiti i objaviti Direkcija za puteve Tokom rada ceste
nekvalifikovana radna unaprijed, u cilju omogucavanja malim i srednjim preduze¢ima u podrucju da se | KSilzvodac radova
snaga pripreme za potraZnju na trzistu.
Povezanost i razvijena cestovna Stanovnici, vlasnici Pozitivni utjecaji Projekta ¢e se unaprijediti kroz poboljSanje postojece Direkcija za puteve Tokom izgradnje i
infrastruktura poslovnih objekata i komunalne infrastrukture (voda, struja, plin itd) koja ¢e se zamijeniti novom KS nakon
gradani Grada Sarajeva i infrastrukturom, a svi kvarovi ¢e se odmah locirati i popraviti. Postojece implementacije
cijele BiH instalacije na cesti ¢e se relocirati u skladu sa posebnim Planom relokacije Projekta
instalacija.

Takoder, odabrani dizajn ceste uz plan kultivacije zelenih povrsina i preuredenje
biljaka i cvijeéa ¢e se izvrsiti u mikrorejonima u blizini gradilista.
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8. MONITORING

Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS

Pripremili: Bosna-S i Enova

Preporuceni monitoring sadrzi praéenje utjecaja Projekta na pojedine sfere okolisa u definiranim podrucjima
trase tokom razlicitih faza razvoja, izgradnje i koristenja prometnica.

8.1 Opéi Plan monitoringa

Op¢i Plan monitoringa koji se treba provoditi tijekom izgradnje | Transverzale, XIl Transverzale i Juzne

longitudinale, predstavljen je u donjoj tabeli (Tabela 44):

Tabela 44: Op¢i Plan monitoringa tijekom izgradnje

Projektna faza

Kontrolni
parametri

Lokacija

Metode
monitoringa

Period
monitoringa

Odgovornost/
NadleZnost

Asfaltna baza,
kamenolom,

lzvodac radova i

Valjana radna iskopi gdje se Inspekcija Prije izgradnje Uprawfcelj.
dozvola oo postrojenja/
vade sirovinski Inspektor
Opskrba materijali P
materijalom Asfaltna baza, y .
lzvodac radova i
. - kamenolom, .
Valjana okolisna . . " - . Upravitelj
iskopi gdje se Inspekcija Prije izgradnje L
dozvola o postrojenja/
vade sirovinski
. Inspektor
materijali
Prilevoz Pokrivanie Nenajavljena lzvodac radova i
. " . ) Na gradilistu Nadzor inspekcija tokom | Voditelj gradilista/
materijala kamiona . . . "
izgradnje NadleZna inspekcija
Nenajavljena lzvodac radova i
Radno vrijeme Na gradilistu Nadzor inspekcija tokom | Voditelj gradilista/
izgradnje Nadlezna inspekcija
Na gradilistu blizu iS:SnZ:krgéa Jednom lzvodac radova i
Emisija buke osjetljivin .p .J . mjesecno i Voditelj gradilista/
mjerenje nivoa - . . "
receptora buke nakon prituzbe NadleZna inspekcija
Vizualna Jednom
Na gradilistu blizu | . " mjesecno i lzvodac radova i
. " o inspekcija, s o .
Emisija prasine osjetljivih mierenie nakon prituzbe ili | Voditelj gradilista/
receptora ) ,J o zbog gradevinske | NadleZna inspekcija
lebdeée prasine .
zamjene
Jednom
Mijerenje mjesecno i lzvodac radova i
Kvalitet zraka Na gradilistu azotnih oksida nakon prituzbe ili | Voditelj gradilista/
(NO,, NO, NO,) | zbog gradevinske | NadleZna inspekcija
. zamjene
Radovi na Nenajavljena
izgradniji Javyy lzvodac radova i

Vibracije

Na gradilistu

Supervizija
(FFT Analyser)

inspekcija tokom
izgradnje, nakon
zalbe

Voditelj gradilista/
Nadlezna inspekcija

Na ulazu

Kad je primjerno

lzvodac radova i

Kvalitet zemljista gradilista, na Mobilna " t°k°f“ lzgrad.nje; Voditelj gradilista/
. Y laboratorija poslije padavina Lo "
mjestu skladista i L Nadlezna inspekcija
(kisa, snijeg itd)
Kulturno i Kad je primjerno lzvodac radova i
. . . Na gradilistu Inspekcija ! p ) . Voditelj gradilista/
historijsko nasljede tokom izgradnje Lo .
NadleZzna inspekcija
Otgzan prlstup . Na gradilistu i Redovno tokom Izvoqac. radoYiI
aktivnostima duz .. Nadzor . . Voditelj gradilista/
okolnom podrucju izgradnje . . "
trase NadleZzna inspekcija
B.IOIOSkl I ekoloski Na gradilidtu Ins'pekCI.J.a, Po potr.eb| . NadleZna inspekcija
sistemi evidencija tokom izgradnje
Implementacija Na gradilistu i " Nenajavljena lzvodac radova i
Inspekcija

Plana upravljanja

okolini

inspekcija tokom

Voditelj gradilista/
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Lokacija
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Period

Odgovornost/

parametri monitoringa monitoringa NadleZnost
saobradajem izgradnje Nadlezna inspekcija
Implementacija v Nenajavljena lzvodac radova i
. Na gradilistu i . . g .
Plana upravljanja L Nadzor inspekcija tokom | Voditelj gradilista/
okolini . . . . .
otpadom izgradnje NadleZna inspekcija
Imolementaciia Na gradiliétu i Nenajavljena lzvodac radova i
P ) g. . Nadzor inspekcija tokom | Voditelj gradilista/
ERP-a okolini . . . -
izgradnje Nadlezna inspekcija
. . Jednom
Sigurnost svih Ly Y .
N - . AT sedmicno nakon lzvodac radova i
ucesnika u Vidljivost i Na gradilistu i - few
o L Nadzor radnog vremena; | Voditelj gradilista/
saobracaju van uskladenost okolini N . .
nenajavljena Nadlezna inspekcija
radnog vremena . -
inspekcija
Monitoring .
v HTZ - N .
provedbe zastite ’op.remall Nenajavljena lzvodac radova i
. pracenje razine . " . . - ey
naradui buke u sklopu Na gradilistu Inspekcija inspekcija tokom | Voditelj gradilista/
sigurnosnih .. izgradnje Nadlezna inspekcija
. zastite na radu
zahtjeva

Nakon pustanja u promet i tokom koriStenja a sve tri ceste, potrebno je provoditi plan monitoringa koji je

prikazan u donjoj tabeli (Tabela 45).

Tabela 45: Plan monitoringa tijekom koriStenja prometnica

. Kontrolni o Metoda Period Odgovornost/
Projektna faza . Lokacija o o .
parametri monitoringa monitoringa NadleZnost
Senzorna Direkcija za
L Na udaljenosti od | inspekcija, - puteve KS/
E k N
misije buke 10i 30 m od ceste | mjerenje nivoa Godisnje Nadlezna
buke inspekcija
Tokom prvog
Vizualna dana radnih . .
inspekcija operacija —svakih Direkcija za
Emisije prasine Na udaljenosti od m':ren':: , §§st m'éseci' puteve KS/
Operacija Rada Jep 10i30 m od ceste ) ,J . ) o) Nadlezna
lebdece poslije raditi . "
o v inspekcija
prasine godisnje
Mijerenje Tgl(;(i)nne1 :)arc\ilﬁe Direkcija za
. Na udaljenosti od ) . . . g " . puteve KS/
Kvalitet zraka . azotnih oksida | operacije — svakih .
10i30 m od ceste N . . Nadlezna
(NO,, NO, NO,) | Sest mjeseci, a . .
. Y inspekcija
kasnije godisnje
Di =
Sigurnost svih Adekvatna irekcija za
. . N . " . puteve KS/
ucesnika u signalizacija na Duz ceste Inspekcija Prema potrebi .
Nadlezna
prometu cestama . .
inspekcija
8.1.1 Specifi¢ni zahtjevi za monitoringom

U ovom poglavlju, prikazani su specifi¢ni zahtjevi za monitoringom za svaku prometnicu posebno. Da bi se
izvrSilo pradenje utjecaja gradevinskih aktivnosti, ovi zahtjevi trebaju biti provedeni zajedno sa opéim Planom
monitoringa koji je naveden u prethodnom poglavlju.

Tabela 46: Specifi¢ni zahtjevi za monitoring tokom izgradnje | Transverzale

Kvalitet zraka ‘

Lokacija

Kontrolni
parametri

Prosjecni period

Granicne vrijednosti*

Stambeni objekti koji su najvise

Jedan dan

50 pug/m’, ne smije biti
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Lokacija

Kontrolni
parametri

Prosjecni period

Granicne vrijednosti*

podvrgnuti utjecajima emisijama u zrak
od izgradnje nove ceste

prekoraceno vise od 7 puta u
kalendarskoj godini

200 pg/m’® NO,, ne smije biti

NO, Jedan sat prekoraceno vise od 18 puta u
kalendarskoj godini
NO, Kalendarska godina | 40 ug/m3 NO,

izgradnje nove ceste

K Ini
Lokacija ontro n|. Granicne vrijednosti**
parametri
Stambeni objekti koji su najvise
S . Tokom dana: 55 dB
podvrgnuti utjecajima buke od Razina buke oxom dana

Tokom nodi: 45 dB

* Prema Direktivi 1999/30/EC i Direktivi 2008/50/EC
** prema Zakonu o zastiti od buke Kantona Sarajeva (SI. novine Kantona Sarajevo, br. 26/07)

Tabela 47: Specificni zahtjevi za monitoring tokom izgradnje Xll Transverzale (Stupska petlja)

Kvalitet zraka

Lokacija Kontrolm' Prosjecni period Graniéne vrijednosti*
parametri

50 ug/ms, ne smije biti

PMy Jedan dan prekoraceno vise od 7 puta u
kalendarskoj godini

Stambeni objekti u blizini Stupske petlje 200 ug/m3 NO,, ne smije biti

NO, Jedan sat prekoraceno vise od 18 puta u
kalendarskoj godini

NO, Kalendarska godina | 40 ug/m3 NO,

Kulturno i historijsko nasljede
Lokacija

Lokacija Kontrolm' Graniéne vrijednosti**
parametri
Stambeni objekti u blizini Stupske petlje | Nivo buke Tokom dana: 55 dB

Tokom nodi: 45 dB

Kontrolni parametri

Staro groblje blizu Stupske petlje

Koristenje pogodnih tehnika za izgradnju

Slucajni pronalasci predmeta kulturno historijskog naslijeda

* Prema Direktivi 1999/30/EC i Direktivi 2008/50/EC
** prema Zakonu o zastiti od buke Kantona Sarajeva (SI. novine Kantona Sarajevo, br. 26/07)

Tabela 48: Specifi¢ni zahtjevi za monitoring tokom izgradnje JuZzne longitudinale

Kvalitet zraka

zgrada na desnoj strani ulice)

Lokacija Kontrolm' Prosjecni period Granicne vrijednosti*
parametri

Lokacija 1: stacionaZza 1+252.650 — 50 ug/m3, ne smije biti
poprecni presjek P 56 (stambena zgrada PMyq Prvi dan prekoraceno vise od 7 puta u
na desnoj strani ulice) kalendarskoj godini
Lokacija 2: stacionaza 2+368.540 — 200 ug/m3 NO,, ne smije biti
poprecni presjek P 102 (stambena NO, Prvi dan prekoraceno vise od 18 puta u
zgrada sa lijeve strane ulice) kalendarskoj godini
Lokacija 3: stacionaZza 2+975.460 — Kalendarska godina | 40 ug/m3 NO,
poprecni presjek P 129 ( stambena NO,

Lokacija

Kontrolni

Granicne vrijednosti**
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parametri

Lokacija 1: stacionaZza 1+252.650 —
poprecni presjek P 56 (stambena zgrada
sa desne strane ulice)
Lokacija 2: stacionaZa 2+368.540 —
poprecni presjek P 102 (stambena Nivo buke
zgrada sa lijeve strane ulice)
Lokacija 3: stacionaza 2+975.460 —
poprecni presjek P 129 (zasebna
stambena zgrada sa desne strane ulice)
* Prema Direktivi 1999/30/EC i Direktivi 2008/50/EC
** prema Zakonu o zastiti od buke Kantona Sarajeva (SI. novine Kantona Sarajevo, br. 26/07)

Tokom dana: 55 dB
Tokom nodi: 45 dB

9. AKTIVNOSTI UPRAVLIANJA

U ovom poglavlju identificirane su aktivnosti upravljanja za fazu izgradnje i koriStenja prometnica, kao dopuna
aktivnostima navedenim u postoje¢im dokumentima PUO. Te aktivnosti bi trebale biti u potpunosti
implementirane uz aktivnosti iz postoje¢im PUQ, jer se na taj osigurava da negativni utjecaji budu minimizirani,
a pozitivni utjecaji naglaseni.

Ovi zahtjevi bi se trebali ispuniti u potpunosti sa svim odredbama OkolisSnog i drustvenog akcijskog plana
(ESAP), te mjerama ublazavanja danim u postoje¢im PUO i ovoj Dopuni. Prijedlozi ukljucuju neke aktivnosti koje
su ve¢ uradene od strane Direkcije za puteve KS (ili od strane Ugovaraca u slucaju ukljucenja trece strane) kroz
ve¢ postojece sisteme upravljanja i obaveze da se ispune zahtjevi zakonodavstva.

Okoli$no i drustveno upravljanje

U cilju upravljanja i kontrole potencijalnih negativnih utjecaja na okolis i drustvo tokom faze izgradnje
prometnica, pregled svih planova upravljanja, te relevantnog domaceg i EU zakonodavstva, IFC i drugih
medunarodnih standarda, provedbenih zahtjeva EBRD-a, te odredbi Okolisnog i drustvenog akcijskog plana,
mora biti uklju¢en u tendersku dokumentaciju. Svi planovi trebaju biti razvijeni od strane Ugovaraca (buduceg
Izvodaca radova) i odobreni od strane Direkcije za puteve KS ili druge relevantne institucije (ministarstava).

U slucaju ukljucenja trece strane, obveze lzvodaca radova s obzirom na drustvena i okolisSna pitanja, kao i
njegova uloga, kapacitet i stupanj kontrole, moraju biti navedeni u tenderskoj dokumentaciji.

Direkcija trenutno nema adekvatan kapacitet osoblja za monitoring lzvodaca radova tokom faze izgradnje. Zbog
toga je preporudljivo da se ukljuci treéa partija/strana, kao Sto su nezavisni strucnjaci, da bi se pratilo
usuglaSavanje sa drustvenim i okoliSnim odredbama i da bi implementacija OkoliSnog i drustvenog akcijskog
plana i PR-ova bila efikasna.

Direkcija trenutno posluje u skladu sa zakonima FBiH kroz svoje prakse upravljanja. Ove prakse ukljucuju
rutinske inspekcije gradiliSta i aktivnosti koje se na njima odvijaju. Da bi se optimiziralo postojece upravljanje
okolisem, preporucuje se uvodenje Sistema upravljanja okoliSem (Environmental Management System-EMS)
koji su uskladeni sa internacionalnim okolisnim standardima upravljanja (predlaze se I1SO 14001 ili sl.). Ovi
sistemi upravljanja bi trebali obuhvatiti procedure za okolidni i drustveni monitoring, trening, interne i eksterne
revizije sigurnosti, zastite zdravlja i zasStite na radu, te izvjeStavanje i ukljucenje interesnih grupa.

Izgradnja kapaciteta

Za izgradnju kapaciteta, preporuceno je da Direkcija organizira trening za svoje zaposlenike kako bi postali
upoznati sa okolisnim i socijalnim problemima koji se trebaju uzeti u obzir i pratiti tokom izgradnje. Alternativa
je da se, za tu svrhu, angaZiraju neovisni struc¢njaci.

Potencijalni problem uklju¢enja interesnih grupa u proces planiranja i implementacije projektnih aktivnosti
moze biti nedostatak ljudskih resursa, kapaciteta i znanja koje je potrebno da bi se provelo planiranje
ukljucenja i konzultacije. Direkcija formalno nema zaposlenika koji je zaduZzen za komunikacije i odnose sa
javnoséu. Moguce rjesenje za ovo je da se u proces ukljucivanja interesnih grupa aktivnije uklju¢i Odjeljenje za
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medije Vlade Kantona Sarajevo, ili da se Direkcija obaveze zaposliti osobu koja ¢e biti zaduzena za odnose sa
javnoscu i provedbu aktivnosti Plana uceséa interesnih grupa tokom implementacije projekta.

Planiranje u hitnim slucajevima

Opcenito, Plan hitnih intervencija nije zahtjev postojeé¢ih PUO, osim u slu¢aju odredbi Pravilnika o sadrZaju
izvjestaja o stanju sigurnosti, sadrZaju informacija o sigurnosnim mjerama i sadrZaju unutrasnjih i vanjskih
planova intervencije, koje nisu primjenjive za ovaj projekt. Ipak, pored svih planova upravljanja, sadrzaj Plana
hitnih intervencija mora biti naznacen u tenderskoj dokumentaciji. Plan hitnih intervencija mora biti razvijen od
strane Izvodaca radova, prije pocetka gradnje, kako bi se unaprijedila sigurnost radnika i javnosti, smanjilo
ostecenje dobara i imovine, smanjila magnituda utjecaja na okolis i drugih utjecaja, te da se brie mogu odrediti
i zapoceti korektivne radnje. Plana hitnih intervencija treba biti odobren sa strane Direkcije i drugih nadleznih
institucija (Ministarstva). Zahtjev za izradu Plana hitnih intervencija zajedno sa svim ostalim planovima
upravljanja (Plan upravljanja otpadom, itd.), treba biti dio tenderske dokumentacije i zahtjev Ugovora.

Radni uvjeti

U FBiH, Zakon o zastiti na radu regulira probleme osobne sigurnosti radnika i njegove odredbe trebaju biti
ispunjene od strane Ugovaraca. Medutim, u cilju potpunog usuglasavanja sa EBRD-ovim provedbenim
zahtjevima, Ugovara¢ mora razviti Plan zastite na radu i sigurnosti, u skladu sa odredbama Zakona o radu i IFC
standardima zastite na radu i sigurnosti. Plan treba osigurati da procedure zastite na radu i sigurnosti razvijene
od strane UgovaraCa (i podugovaraca), ukljuCuju detaljno obradena poglavlja o odredbama osiguranja
minimalne radne dobi, maksimalno dozvoljenom radnom vremenu, koristenju slobodnih dana, placama i
naknadama, radovima na visini, elektro radovima, procedurama za hitno spasavanje, koristenju eksploziva,
upravljanju dizalicama, podizanju opreme, sigurnosti vozila, uvjetima radnih kampova (ako je potrebno) itd.

Uvjeti pruzanja usluge - Politika ljudskih resursa (HP) za Projekt, koja ukljuCuje zahtjeve od PR2 u pogledu
radnih odnosa, uvjeta zaposlenja, prava na plac¢u i naknadu (prema Zakonu o radu), sheme zaposljavanja
lokalne radne snage, opcih uvjeta za rad i odredbi koje Stite radnike (na primjer politika protiv prisilnog rada,
minimalna radna dob, itd.), trebaju biti ukljuceni u tendersku dokumentaciju i Ugovor.

Sprecavanje zagadenja

Pitanja prevencije zagadenja i javnog zdravlja ¢e biti pokrivena kroz implementaciju svih planova upravljanja
koji su navedeni u ESAP-u i ovoj Dopuni. Zahtjevi za adekvatno zbrinjavanje opasnog otpada, sigurnost trec¢ih
strana i sigurnost prometnica tokom svih faza razvoja Projekta, trebaju biti ukljueni u tendersku
dokumentaciju i Ugovor.

Zdravlje, sigurnost i zastita drustvene zajednice

Pitanja zdravlja i sigurnosti drustvene zajednice, sigurnosti infrastrukture i opreme, kao i sigurnosti pri
rukovanju opasnim materijalima bit ¢e obuhvacena provedbom svih planova upravljanja koja su navedena u
ESAP-u i ovoj Dopuni. Dodatno, Izvodac radova treba razviti Program podizanja svijesti o sigurnosti koji ée
odobriti Direkcija za ceste, prije pocetka izgradnje. Sadrzaj Programa podizanja svijesti o sigurnosti treba biti
ukljuéen u tendersku dokumentaciju i Ugovor.

10. OKOLISNI | DRUSTVENI AKCIJSKI PLAN
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10.1 Opci okolisni i drustveni akcijski plan

Potrebe investicija /
Resursi/
Odgovornost

Zahtjevi
zakonodavstva /
Najbolja praksa

Raspored
aktivnosti/zavrsetak
radova

Cilj i kriteriji ocjenjivanja
za uspjesnu
implementaciju

Rizici,

Aktivnost Odgovornost/Beneficije

Komentar

Prije izgradnje

Implementirati Okvir za
raseljavanje i nadoknadu, te
Akcioni plan raseljavanja za
sve tri prometnice

Osiguranje stjecanja zemljista i
procesa raseljavanja u skladu
sa zakonodavstvom i svim
propisanim normama

EBRD zahtjev/
Najbolja praksa

Direkcija za puteve KS

Prije izgradnje

Izvjestaji o pracenju
(monitoringu)
raseljavanja

Dati okvir za izgradnju
2. kapaciteta s obzirom na
okoli$na i drustvena pitanja

Obezbjediti adekvatnu
implementaciju i monitoring
kapaciteta s dovoljnim brojem
kvalificiranog osoblja

EBRD zahtjev/
Najbolja praksa

Vlastiti resursi
Direkcije za puteve
KS, naknade
stru¢njaka/

Direkcija za puteve KS

Prije procedure
nadmetanja

Osnovana Jedinica za
implementaciju projekta
unutar Direkcije za
puteve KS koja ¢e pratiti
okoli$na i drustvena
pitanja

Ukoliko ne postoje
unutarnji kapaciteti
predlaZe se angaZiranje
vanjskih konsultanata

Razviti listu obaveza
3. Izvodaca radova u pogledu
drustvenih pitanja

Definicija jasnih odgovornosti
s obzirom na drustvena pitanja

EBRD i FBiH
zahtjev

Vlastiti resursi
Direkcije za puteve
KS, naknade
struénjaka/

Direkcija za puteve KS

Tokom procedure
nadmetanja

Odredeni obavezni
zahtjevi za trecu
stranu(podugovarac)

Ugovarac se mora
obavezati,kroz
ugovore,za postovanje
zahtjeva datih u okviru
EBRD politike - PR2.

Analizirati alternative
4, kompenziranja gubitka
drveca i zelenih povrsina

Kompenzacija zbog gubitka
drveca i vegetacije kroz
moguce ozelenjivanje drugih
podrudja;

UblaZavanje utjecaja bukei i
zagadenja iz ispusnog gasa

Dobrovoljno i
najbolja praksa

Vlastiti resursi /
Direkcija za puteve KS

Prije izgradnje

Odredene alternative

Mogucénost naknadnog
ozelenjivanja povrsina,
nakon izgradnje
prometnica, od strane
komunalnih poduzeca

Uspostaviti Okolisni i

drustveni plan upravljanja

izgradnjom, koji ukljucuje:

=  Plan upravljanja
otpadom

= Plan upravljanja
emisijama u zrak

= Plan zastite od buke

=  Plan upravljanja
miniranjem (ako je

Definicija jasne odgovornosti
trece strane s obzirom na
okoli$na i socijalna pitanja

Prevencija unistavanja
postojecih uslova tokom
izvodenja radova

EBRD zahtjev/
Najbolja praksa

Vlastiti resursi,
naknade struénjaka/
Ugovarac i Direkcija
za puteve KS

Prije izgradnje

Razvijen Okolisni i
drustveni plan
upravljanja izgradnjom
prometnica

Zahtjev za ispunjenje
ovih uvjeta treba biti
ukljucen u sklopu
tenderske
dokumentacije.

Svi planovi trebaju biti
razvijeni od strane
Ugovaraca (bududeg
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primjenjivo)

= Procedure u slucaju
pronalaska predmeta
kulturno povijesne
bastine

= Plan uslucaju
prolijevanja opasnih
tekudina

= Plan hitnih intervencija

= Plan zastite naradui
Plan sigurnosti

= Program podizanja
svijesti o sigurnosti

= Plan organizacije
gradilista

Izvodaca radova)i
odobreni od strane
Direkcija za puteve KS ili
druge relevantne
institucije (ministarstvo)

Razviti plan upravljanja
prometom tijekom izgradnje
prometnica

Osigurati siguran promet svim
interesnim grupama

EBRD i FBiH
zahtjev

Vlastiti resursi/
Direkcija za puteve KS
i Izvodac radova

Prije pocetka gradnje

Razvijen Plan upravljanja
prometom

Plan je potrebno razviti u
suradnji sa nadleznim
ministarstvom

Razviti periodicni Plan
revizije i monitoringa
izvodenja radova

Uskladenost s EBRD
zahtjevima i najboljom
praksom

EBRD zahtjev /
najbolja praksa

Vlastiti resursi,
naknade struénjaka/
Direkcija za puteve KS

Prije izgradnje

Plan revizije i
monitoringa

U slu¢aju nedostatka
vlastitih kapaciteta
potrebno je angazirati
kvalificirane stru¢njake i
strucnjake s iskustvom
kako bi provela
periodicne revizije i
monitoring obaveza
ugovaraca tokom
izvodenja radova. Svi
rezultati monitoringa
trebaju biti
dokumentirani

Provoditi monitoring emisija

Uskladenost s EBRD
zahtjevima i FBiH
zakonodavstvom

EBRD i FBiH
zahtjev/
najbolja praksa

Izvodac radova

U toku procedure
nadmetanja

Evidencije monitoringa

Monitoring treba biti
obaveza propisana u
okviru tenderske
dokumentacije.

Nadgledati implementaciju
raseljavanjai
stalnog/privremenog
stjecanja zemljista

Obezbijediti da proces
(ukljucujuéi odredbu
kompenzacije za stjecanje
zemljista/raseljavanja i

EBRD i FBiH
zahtjev

Direkcija za puteve KS

Prije izgradnje

Puna uskladenost s PR5
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koristenje zemljista tokom
izgradnje) je u skladu s
zahtjevima postavljenim u
pripremljenim dokumentima

Sprovoditi konsultacije
sa svim interesnim
grupama tokom svih faza
Projekta u skladu s
Planom angaziranja

Objaviti inf ijei Usklad t s EBRD EBRD zahtj Tok i
10. J.a‘ff I |_n ormacye ! > _a gnos > . z.a jev/ Direkcija za puteve KS ° .om pripreme Puna uskladenost s PR10 | interesnih grupa.
ukljuciti interesne grupe zahtjevima Najbolja praksa projekta
Implementirati mjere
koje rjesavaju pitanja
postavljena od strane
interesnih grupa.
Podugovaraci na
O.b.javiti listu usluga Ifoje ce Omogvuéavanjevt.:lva se pripremi Najpogodnija Direkcija za puteve Tokom priprefne i .projekttf tokom
11. biti potrebne lzvodacu potraznja na trzistu; N implementacije - izvodenja radova (hrana,
: praksa KS/Ugovarac . S
radova Stvaranje poslova projekta opskrba materijalima i
sl.)
) 4 ) IZviettaii itori -
S . Ocuvanje podrike lokalne . . zvies aj! .O rrmc)vnl f)rlngu I
Implementirati i nadgledati L Vlastiti resursi, potrebni izvjestaji prema . "
. zajednice kroz adekvatno R . S Direkcija za puteve KS
provodenje odobrenog e L EBRD i FBiH naknada strucnjaka . . nadleZnim institucijama,
12. . o organiziranje gradilista; . N . Tokom izgradnje . P treba da nadgleda
Okolisnog i drustvenog plana A - zahtjev /lzvodac radova i finansijskim institucijama | . -
. Obezbijediti zastitu okolisa . . . S . implementaciju Plana
upravljanja . . Direkcija za puteve KS i drugim interesnim
tokom izgradnje
grupama
s . Obezbijediti tekuée odrz j R Vlastiti i, e . . "
Implementirati i nadgledati cz UE.! I.I exuce o r.z.avanje EBRD i FBiH astit resursvl . Izvjestaji o izvedenim Direkcija za puteve KS
. alternativnih puteva koji su . - naknada strucnjaka / . . - .
13. provodenje Plana L . zahtjev /Najbolja Y . Tokom izgradnje aktivnostima; treba da nadgleda
upravljanja prometom pod utjecajem gradevinske raksa lzvodat radovai Izvjestaji o monitoringu implementaciju Plana
pravijanja p masinerije P Direkcija za puteve KS ) | & P !
. . Smanjenje Stetnih utjecaja koji R Vlastiti resursi, T . . "
Implementirati i nadgledati . S . EBRD i FBiH L lzvjestaji o izvedenim Direkcija za puteve KS
. bi mogli biti izazvani radom . - naknada stru¢njaka / . . . .
14. provodenje Plana - . . zahtjev /Najbolja Y . Tokom izgradnje aktivnostima; treba da nadgleda
upravljanja otpadom gradevinskih strojeva i raksa lzvodat radovai Izvjestaji o monitoringu implementaciju Plana
praviania otp prisutnoséu radnika na terenu P Direkcija za puteve KS ) J J P !
Implementirati i nadgledati 3?::;2“:12 k)kl\llzllft?fugzsr't:;;log EBRD i FBiH XLaksr::éI;esstt:lrjsélh'aka/ Izvjestaji o izvedenim Direkcija za puteve KS
15. provodenje Plana jeca) zahtjev / Najbolja J Tokom izgradnje aktivnostima; treba da nadgleda

upravljanja emisijama u zrak

zbog radova na zemlji i
kretanjem gradevinskih

praksa

Izvodac radova i
Direkcija za puteve KS

Izvjestaji o monitoringu

implementaciju Plana
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strojeva

Vlastiti resursi,

Implementirati i nadgledati " T .. EBRD i FBiH .. lzvjestaji o izvedenim Direkcija za puteve KS
. s Zastita osjetljivih podrucja od . S naknada stru¢njaka / . . . .
16. provodenje Plana zastite od . zahtjev /Najbolja N . Tokom izgradnje aktivnostima; treba da nadgleda
buke utjecaja buke raksa lzvodac radova i Izvjestaji o monitoringu implementaciju Plana
P Direkcija za puteve KS ) J J P )
Implementirati i nadgledati Vlastiti resursi, AT . Nadzorni organi Direkcija
. vy . o . o lzvjestaji o izvedenim . .
provodenje Plana Zastita imovine koja je na EBRD zahtjev naknada stru¢njaka / . . . . za puteve KS zaduZeni su
17. R [ . o Y . Tokom izgradnje aktivnostima; .
upravljanja miniranjem(ako podrudju izgradnje terena /Najbolja praksa lzvodac radova i . o za nadgledanje
L . . Izvjestaji o monitoringu . .
je primjenjivo) Direkcija za puteve KS implementacije Plana
Implementirati i nadgledati Vlastiti resursi, AT . Direkcija za puteve KS
. . . . lzvjestaji o izvedenim N .
provodenje Plana u slucaju vt . EBRD zahtjev naknada struénjaka / . . . . . . zaduZena je za
18. . . . Zastita Zivotne sredine S M A Tokom izgradnje aktivnostima odrzavanja; .
prolijevanja opasnih /Najbolja praksa lzvodac radova i I o nadgledanje
4 . . Izvjestaji o monitoringu . "
tekucina Direkcija za puteve KS implementacije Plana
ERP treba promovirati
sigurnost radnika, tima za
hitne intervencije i javnosti;
. . smanijiti unistavanje dobara i Vlastiti resursi, T . Direkcija za puteve KS
Implementirati i nadgledati . . L . - Izvjestaji o izvedenim ‘ .
. o druge imovine; smanjiti EBRD zahtjev naknada strucnjaka / . . . . Y . zaduZena je za
19. provodenje Plana hitnih o IV . S Y . Tokom izgradnje aktivnostima odrzavanja; .
. - veli¢inu okolisnih i drugih /Najbolja praksa lzvodac radova i I o nadgledanje
intervencija L . . N Izvjestaji o monitoringu . "
utjecaja; i pomodi Direkcija za puteve KS implementacije Plana
interventnom timu da brze
odredi i pokrene adekvatne
radnje remedijacije
Implementirati i nadgledati Plan sgurnostl |. zastlFe na EBRD i EBIH Vlastiti resursvl, . lzvjeltaji o izvedenim Dlrekvcua z.a puteve KS
. o radu bi promovirao sigurnost . 0 naknada struénjaka / . . . . zaduZene je za
20. provodenje Plana zastite na S . zahtjev / Najbolja Y . Tokom izgradnje aktivnostima; .
. . . radnika i radnih uslova lzvodac radova i S N nadgledanje
radu i Plana sigurnosti . praksa . . Izvjestaji o monitoringu . "
opcenito Direkcija za puteve KS implementacije Plana
. . Nadzorni organ i
Vlastiti resursi, Direkcija za puteve KS
Implementirati i nadgledati - - . EBRD i FBiH naknada struénjaka / Izvjestaji o izvedenim ‘ ) . P
. Upravljanje gradilistem i . L M . . . . . . zaduZeni su za
21. provodenje Plana . Y zahtjev / Najbolja | lzvodad radova, Tokom izgradnje aktivnostima odrzavanja; .
L ey zastita okolisa . . S o nadgledanje
organizacije gradilista praksa Nadzorni organi Izvjestaji o monitoringu . .
. " implementacije Plana
Direkcija za puteve KS
_— . . lzvjestaji imjeni . .
Implementirati Procedure u — Vlastiti resursi, zviestajro prlm{EI:II Direkcija za puteve KS
. . L " EBRD i FBiH . procedura u slucaju .
slu¢aju pronalaska predmeta | Zastita kulturnog i historijskog . L naknada stru¢njaka / . . treba nadgledati
22. " " zahtjev / Najbolja \ . Tokom izgradnje pronalaska predmeta . .
kulturno-povijesnog naslijeda lzvodac radova i n implementaciju
" praksa . . kulturno-povijesnog
naslijeda Direkcija za puteve KS " procedure
naslijeda
)3, Implementirati i nadgledati Zattita Sivotne sredine EBRD i FBiH Vlastiti resursi/ Tokom izgradnje Izvjestaji o izvedenim Direkcija za puteve KS

provodenje Plana

zahtjev / Najbolja

lzvodac radova i

aktivnostima;

treba da nadgleda
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monitoringa emisija

praksa

Direkcija za puteve KS

Izvjestaji o monitoringu i
izvjestaji prema
nadleZnim institucijama,
finansijskim institucijama
i drugim interesnim
grupama

implementaciju Plana

Razviti Plan sigurnosti

Vrsiti monitoring buke i

Uskladenost s FBiH

Tokom operativne
faze(prema
odredbama iz

Osigurati siguran promet svim EBRD i FBiH Vlastiti resursi/ Prije pustanja u Razvijen Plan sigurnosti
24. prometa tokom upotrebe . . . . . -
. interesnim grupama zahtjev Direkcija za puteve KS | promet prometa
saobracajnice
Direkcija za puteve KS ¢e
suradivati s
Imp emer.mtlratl kampanju o O_bezbjedlvanje sigurnosti Najpogodnija Vlastiti resursi/ . . Ministarstvom
25. sigurnosti u prometu za djece u prometu tokom . . Tokom izgradnje - .
“ . . . praksa Direkcija za puteve KS unutarnjih poslova
Skolsku djecu radova u izgradnji .
Kantona Sarajevo za ovu
kampanju
Sprovoditi konsultacije
sa svim interesnim
grupama tokom svih faza
Tokom Projekta u skladu s
Objaviti informacije i Uskladenost s EBRD EBRD zahtje . " . . Planom angaZiranja
26. J YI I I el . . Z jev/ Direkcija za puteve KS | implementacije Puna uskladenost s PR10 | . . gazlran)
ukljuciti interesne grupe zahtjevima najbolja praksa projekta interesnih grupa.

Izvjestaji o monitoringu i

Implementirati mjere
koje rjesavaju pitanja
postavljena od strane
interesnih grupa.

ucesnika u prometu

zahtjevima

okolisnih i drustvenih
utjecaja - Dopuna)

. . EBRD i FBiH Vlastiti i oy . s
27. kvaliteta zraka, vode, zakonodavstvom i EBRD . Hrel .as ! !.resur5|/ Okolisne dozvole i izvjestaji prema -
. o L zahtjev Direkcija za puteve KS . L
zemljiSta(ako je primjenjivo) | zahtjevima dokumenta Procjena nadleZznim institucijama
okolisnih i drustvenih
utjecaja - Dopuna)
Tokom operativne
- s . . faze (prema
28 \P/Irasll’:a Zo:icz)rslx:gsf/z?voaenja ;Jasttl)?’izr:\);\fol:::-'EBRD EBRD i FBiH Viastiti resursi/ odredbama iz Izvjestaji o monitoringu -
’ 2 zahtjev Direkcija za puteve KS | dokumenta Procjena jestal J
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10.2 Specificni zahtjevi

Potrebe investicija /
Resursi/

Zahtjevi
zakonodavstva /

Raspored
aktivnosti/zavrsetak

. s Cilj i kriteriji ocjenjivanja
. Rizici, o5
Aktivnost za uspjesnu Komentar

Odgovornost/Beneficije

Najbolja praksa

Xll Transverzala (Stupska petlja)

Odgovornost

radova

implementaciju

Razviti Procedure za
zastitu starog groblja i
osiguranje pristupa
groblju

Zastita kulturnog i
historijskog naslijeda;
Informiranje javnosti

EBRD i FBiH
zahtjev / Najbolja
praksa

Vlastiti resursi/
lzvodac radova i
Direkcija za puteve KS

Prije izgradnje

Procedura za zastitu
groblja razvijena

Procedura ¢e definirati
odredenu seriju
aktivnosti i operacija za
oCuvanje groblja i
obezbijediti osnovna
prava ukljucenih
porodica. Procedura ¢e
ukljuditi ugovor s
vjerskim zajednicama,
odrediti dane kada je
mogucde posjecivati
groblje.

Implementirati
Procedure za zastitu
starog groblja i
osiguranje pristupa

Razviti Plan i program
rusenja objekta i

Zastita kulturnog i
historijskog naslijeda

EBRD i FBiH
zahtjev / Najbolja
praksa

v

Vlastiti resursi,
naknada struénjaka /
lzvodac radova i
Direkcija za puteve KS

JuZna longitudinala

Tijekom izgradnje

Izvjestaji o primjeni
procedura

Direkcija za puteve KS
treba da nadgleda
implementacije
procedure

Ukljuéuje specificne

uredenja zemljista koji i 1 o EBRD i FBiH Vlastiti resursi/ Razvijen Plan rusenja . . .
N ey Zastita ljudskog zdravlja i . - v . L . . . . mjere koje se trebaju
ukljucuje i specificne . zahtjev /Najbolja Ugovarac i Direkcija Prije izgradnje objekta i uredenja . P
L sigurnost gradana . poduzeti tokom rusenja
planove upravljanja praksa za puteve KS zemljista serade
prometom i upravljanja g
otpadom
Implementirati i
nadgledati provodenje - . . .
Plana i programa rusenja | Zastita ljudskog zdravlja, EBRD i FBiH Viastiti resursvl, . Izvjestaji o izvedenim N.adzo.r.nl organt
. . .. . v . G naknada struénjaka / . . . . . Direkcija za puteve KS
objekta, kao i specificne sigurnost gradana, zastita zahtjev /Najbolja M . Tijekom izgradnje aktivnostima; R
L - lzvodac radova i e o treba da nadgledaju
planove upravljanja okolisa praksa IzvjeStaji o monitoringu

prometom i upravljanja
otpadom

Direkcija za puteve KS

implementaciju Plana
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Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

11. ANEKSI
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Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Aneks A — Rezultati proracuna emisija za Juznu longitudinalu
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Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Aneks B — Rezultati proracuna emisija za Xll Transverzalu

96



Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Aneks C — Model buke
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Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Aneks D — Podaci o brojanju prometa
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Dopuna procjene utjecaja na okolis i drustvo — Projekt izgradnje gradskih saobracajnica u KS
Pripremili: Bosna-S i Enova

Aneks E — Rezultati proracuna emisija za | Transverzalu
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